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La Direccién General de Aerondutica Civil, de conformidad con la Ley de Aviacién Clvil, Decreto
nUmero 93-2000 del Congreso de fa Replbiica, es el drgano encargadoe de normar, supervisar, vigilar,
regular los reglamentos, regulaciones y disposiciones complementarias, los servicios aeroportuarios,
los servicios de apoyo a la Navegacion Aérea y demas actividades de Aviacién Civil en el territorio y
espacio aéreo de Guatemala; asimismo, tiene la funcidn de elaborar, emitir, aprobar y modificar
regulaciones y disposiciones complementarias de aviacion que sean necesarias para el cumplimiento
de las disposiciones emanadas por fa Organizacion de Aviacion Civil Internacional, tales como el
Convenio de Chicago, sus anexos y demas documentos,
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MINISTERIO DE
GOBIERNO /4 COMUNICACIONES,
GUATEMALA INFRAESTRUCTURA
Y VIVIENDA

RES-DS-557-2023

£l Director General de la
Direccion General de Aeronautica Civil

CONSIDERANDO

Que de conformidad con el contenido de la literal a) del Articulo 7 del Decreto niimero 93-2000 del
Congreso de {a Repiblica de Guatemala, que contiene ia Ley de Aviacidn Civil, la Direccidn General
de Aeronautica Civil, esté facultada para elaborar, emitir, revisar, aprobar y modificar las regulaciones
y disposiciones complementarias de aviacién que sean necesarias, para el cumplimiento de la Ley y
sus Reglamentos.

CONSIDERANDO

Que con la necesidad de actualizar el contenido de la Regulacién de Aviacidn Civil -RAC- Veintiuno
(21) “Procedimientos de aceptacidn de certificados de productos aeroniuticos”, se realizo la edicién
siete (07) con el abjeto de mejorar la Seguridad Operacional dentro de fa Comunidad Aeronautica.

POR TANTO:
Esta Direccion General, de conformidad con los considerados y con fundamento en lo preceptuado
por el Decreto ndmero 93-2000 del Congreso de la Repliblica de Guatemala, que contiene la Ley de
Aviacion Civil, asi como en el Acuerdo Gubernativo nmero 384-2001 def Presidente de la Republica
de Guatemala, que contiene el Reglamento de la Ley de Aviacion Civil;

RESUELVE:
I. APROBAR |a EDICION SIETE (07), de la Regulacién de Aviacién Civil -RAC- veintiuno (21)
“Procedimientos de aceptacién de certificados de productes aeronduticos” para que dicha norma
sea de aplicacion general.

IT. La presente resolucién entra en vigencia a partir de la presente fecha, por lo que tiene efectos
inmediatos.

Notifiquase y Archivese,

Guatemala, veintisiete de septiembre de 2023.

P.A. Francis Arturo Argue
Director General
Direccion General de Aeroniutica Civil.

9a. avenida, 14-75, rona 13, Guatemala
PBX:{502) 2321-5000
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SISTEMA DE REVISIONES

LAS REVISIONES A LA PRESENTE REGULACION SERAN INDICADAS
MEDIANTE UNA BARRA VERTICAL EN EL MARGEN IZQUIERDO,
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Preambulo

La primera RAC 21 se desarrolla y publica en mayo de 2003 en cumplimiento con los estandares
internacionales de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), Anexo 8. Esta RAC 21 contienen
los requisitos para la aceptacion de productos aeronauticos y la emision de certificados de
aeronavegabilidad, emision especial de vuelo, certificado de homologacion de ruido de aeronaves, en
cumplimiento con las normas de OACI Anexo 8, Edicion Undécima de Julio de 2010, enmienda 104 del 14
de noviembre del 2013, Parte 2, capitulos 1, 3 y 4, asi como necesidades propias del Estado de Guatemala.

Se plantea la promulgacion de una nueva edicion de las regulaciones para estar acorde con la Edicion 02
con fecha 30 de septiembre de 2017, incluye las enmiendas al Anexo 16: Ruido de las Aeronaves Volumen
I Séptima Edicién de Julio de 2014, enmienda 1-11-B. También en esta edicion se revisa los requerimientos
para la emision de certificados de aeronavegabilidad especial y sus diferentes categorias de aeronaves
afectadas, para esto se usd como documento base el FAR 21, las secciones relacionadas con certificado de
aeronavegabilidad especial en su enmienda: Amdt. 21-85, 69 FR 53336, Sept. 1, 2004.

La tercera edicién de la presente regulacidon se hace con base en la enmienda ciento seis (106) del anexo
ocho (08), y el documento 9760 tercera edicion 2014 de la OACI, y también para cumplir con necesidades
propias del Estado de Guatemala como tal.

La cuarta edicion de la presente regulacion se hace con base en la enmienda ciento siete (107) del anexo
ocho (08), de fecha 04 noviembre del 2021 y el documento 9760 tercera edicion 2014 de la OACI, y también
para cumplir con necesidades propias del Estado de Guatemala como tal.

La quinta edicion de la presente regulacion se hace con base en la enmienda ciento siete (107) del anexo
ocho (08), de fecha 04 noviembre del 2021, el documento 9760 cuarta edicion 2020 de la OACI, asi mismo
se inserta definiciones y abreviaturas, y también para cumplir con necesidades propias del Estado de
Guatemala como tal.

La sexta edicion de la presente regulacion se hace con base en la enmienda ciento siete (107) del anexo
ocho (08) de fecha 04 noviembre del 2021, el documento 9760 cuarta edicion 2020 de la OACI, y también
para cumplir con necesidades propias del Estado de Guatemala como tal.

La séptima edicion de la presente regulacion es para cumplir con necesidades propias del Estado de
Guatemala como tal.
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SECCION 1- REQUISITOS

PRESENTACION Y GENERALIDADES
1 Presentacion

La seccion uno del RAC 21, se presenta en paginas sueltas formadas por una columna. Cada pagina se
identifica mediante la fecha de la edicién o enmienda a través de la cual se incorpord.

El texto de esta Seccion estd escrito en tahoma 10. Las notas explicativas no se consideran requisitos y
cuando existan, estan escritas en letra tahoma 8, y se encuentran contenidas en la seccién II.

2 Introduccion General

La presente Seccion 1 contiene los requisitos para la aplicacion de la reglamentacion para el mantenimiento
de la aeronavegabilidad y cumplir con los requisitos de aceptacion de productos aeronauticos y emision de
certificados, y cumplir con los requisitos de certificacion y supervisiéon de la actividad aeronautica establecida
por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional para los Estados signatarios del Convenio de Chicago.

El presente documento fue desarrollado basado en la enmienda 106 del Anexo 08 y el documento 9760
tercera edicion 2014 de la OACI.

El presente documento fue desarrollado basado en la enmienda 107 del Anexo 08 y el documento 9760
tercera edicion 2014 de la OACI.

El presente documento fue desarrollado basado en la enmienda 107 del Anexo 08 y el documento 9760
cuarta edicién 2020 de la OACI, asi mismo se inserta definiciones y abreviaturas.

El presente documento fue desarrollado basado en la enmienda 107 del Anexo 08 y el documento 9760
cuarta edicién 2020 de la OACI, y para cumplir con necesidades propias del Estado de Guatemala como tal.

Para los efectos de esta regulacion entiéndase DGAC como Direccion General de Aeronautica Civil de
Guatemala.

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE A — GENERALIDADES

RAC-21.001 Aplicabilidad y alcance

(a) Aplicabilidad
1. Aplica a todas las aeronaves registradas en Guatemala y a todos los productos aeronduticos a ser
instalados en dichas aeronaves.

(b) Alcance. La presente regulacion prescribe requisitos procedimentales para:

1. La aceptacion de certificados tipo;

2. La emision, validacidn y/o aceptacion de certificado tipo suplementario-STC;

3. El otorgamiento de certificados de aeronavegabilidad;

4. El otorgamiento de certificados de aeronavegabilidad para la exportacion de productos
aeronauticos;

5. La emision de permisos especiales; y

6. El reconocimiento/aceptacion de certificados de homologacion acustica.

RAC-21.002 Definiciones y abreviaturas.

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en esta RAC 21, tienen los
significados siguientes:

Actuacion Humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de
las operacionales aeronauticas.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la superficie de la Tierra.

Aeronavegabilidad. Aptitud técnica y legal que debe tener una aeronave para volar en el aire en
condiciones de operacion segura.

Aeronavegabilidad Continuada. Procedimientos y acciones que tienden a mantener Ia
aeronavegabilidad en forma continua.

Aeropuerto. El Aeropuerto es el aerédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones, instalaciones,
equipos y servicios destinados de toma habitual a la llegada, salida y movimiento de aeronave; pasajeros y
carga en su rampa, donde se prestan normalmente servicios de aduana, sanidad, migracién y otros
complementos.

Alteracion. Sustituir alguna parte o dispositivo de una aeronave mediante el reemplazo de una unidad de
equipamiento o sistema por otra de diferente tipo que no sea parte del disefio tipo original de la aeronave
tal como esta descrito en las especificaciones de la misma (Hoja de Especificaciones del Certificado Tipo,
Lista de Equipamiento aprobado del fabricante).

Alteracion mayor. Alteracion o modificacion no registrada en las especificaciones de la aeronave, motor
de la aeronave o sistema de propulsién:

(1) Que pueda afectar apreciablemente el peso, balance, fuerza estructural, desempefio, operacion del
sistema propulsor, caracteristicas de vuelo u otras cualidades que puedan afectar la validez de vuelo; o

(2) Algo que no se ha hecho de acuerdo a practicas aceptadas o que no puede hacerse por operaciones
elementales.
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Altitud. Distancia vertical de un nivel; un punto; un objeto considerado como punto, medido desde el nivel
medio del mar.

Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos OCA/H o altura de franqueamiento de obstaculos (OCH).

La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacion del aerddromo, segun corresponda, utilizada para respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de obstaculos.

Altitud de presion. Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa presion
en la atmosfera tipo.

Aprobacion. Autorizacion otorgada por la autoridad nacional que corresponda:

a) para transportar las mercancias peligrosas prohibidas en aeronaves de pasajeros o de carga, cuando en
las Instrucciones Técnicas se establece que dichas mercancias pueden transportarse con una aprobacion;
0 bien

b) para otros fines especificados en las Instrucciones Técnicas.
Aprobado. Aceptado por un Estado contratante, por ser idéneo para un fin determinado.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area determinada en la que termina la fase final
de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO este destinada a helicopteros de la Clase de performance 1, el area
definida comprendera el area de despegue rechazado disponible.

Atmosfera tipo. Una atmosfera definida como sigue:

a) El aire es un gas perfecto seco;
b) Las constantes fisicas son:
— Masa molar media al nivel del mar:
Mo=28,964 420 x 10-3kg mol*
—  Presion atmosférica al nivel del mar:
Po=1 013,250hP-
— Temperatura al nivel del mar:
to=15°C
To= 288,15K
— Densidad atmosférica al nivel del mar:
po=1,225 Kg m3
— Temperatura de fusion del hielo:
Ti=273,15K
— Constante universal de los gases perfectos:
R*=8,314 32 JKmol*
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c) Los gradientes términos son:
Altitud Gradiente térmico
Geopotencial (kelvin por
(km) kilometro
geopotencial
De A patron)
-5,0 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1,0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 -2,8
71,0 80,0 -2,0

Aviacion Civil. La operacion de cualquier aeronave civil con el propdsito de operacion de aviacion general,
trabajo aéreo u operaciones comerciales de transporte aéreo, que no comprenda actividades militares.

Aviacion general. Operaciones de Aviacion civil que no sean los servicios aéreos regulares, ni operaciones
no regulares de transporte aéreo por remuneracion o arrendamiento.

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo principalmente a
reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de
vuelo.

Base de la certificacion. Las normas pertinentes medioambientales y de aeronavegabilidad establecidas
por un Estado como la base por la cual se aprueba o acepta el disefio de tipo de un producto aeronautico
o la modificacion de ese disefo. La base de la certificacion puede incluir también condiciones especiales de
aeronavegabilidad, observaciones sobre niveles de seguridad operacional equivalentes y/o exenciones
determinadas por el Estado aplicadas al disefio de tipo.

Cambio mayor. Cambio que debe contar con la aprobacion del Director General de Aeronautica Civil y que
afecte apreciablemente el peso, balance, resistencia estructural, performances, operacién del motor,
caracteristicas de vuelo y otras cualidades que inciden sobre la aeronavegabilidad.

Cambio menor. Todo cambio que no sea mayor de 10 libras.

Cancelacion. Anulacion o acto de dejar sin efecto un documento privado, un instrumento publico, una
inscripcidn registral o una obligacion. Supone la extincién de un derecho sin paralela adquisicion del mismo
por otro titular; aunque pueda haber beneficiados con tal hecho o medida.

Carga de rotura. La carga de limite multiplicada por el coeficiente de seguridad apropiado.
Cargas limites. Cargas maximas que se supone se presentan en las condiciones previstas de utilizacion.

Categoria. (1) Utilizado en relacion a certificacién, graduacion, privilegios y limitaciones del Personal
Técnico Aeronautico, significa una amplia clasificacion de aeronaves y como parte de un certificado,
manifiesta condiciones especiales, privilegios o limitaciones.

(2) Utilizado en relacion a certificacion de aeronaves; significa un agrupamiento de aeronaves basado en el
uso pretendido v las limitaciones de operacion. Ejemplos incluyen: Transporte, servicio, normal y acrobatico.
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Categoria A. Con respecto a los helicopteros, significa un helicoptero multimotor disenado con las
caracteristicas de aislamiento de los motores y sistemas especificadas en la Parte IVB del Anexo 8, apto
para ser utilizado en operaciones en que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados bajo el concepto
de falla de motor critico que aseguren un area de superficie designada suficiente y capacidad de
performance suficiente para continuar el vuelo seguro o un despegue abortado seguro.

Categoria B. Con respecto a los helicopteros, significa un helicoptero monomotor o multimotor que no
cumpla con las normas de la Categoria A. Los helicépteros de la Categoria B no tienen capacidad garantizada
para continuar el vuelo seguro en caso de falla de un motor y se presume un aterrizaje forzoso.

Categoria acrobatica. Comprende a aeronaves para uso sin restricciones.

Categoria commuter. Es una aeronave propulsada por hélices, con una capacidad maxima de asientos
para pasajeros de diecinueve (19), y un peso maximo de despegue de 19,000 libras.

Categoria normal. Limitada a aeroplanos para operacion no acrobatica.

Categoria restringida. Correspondera a aeronaves que realicen operaciones de vuelo para propdsitos
especiales, tales como:

(1) Agricolas

(2) Conservacién de la Flora y Fauna.

3) Reconocimiento aéreo, patrullaje, observacion meteoroldgica, y

4) Cualquier otra operacion especificada por el Director General de Aerondutica Civil.

Categoria transporte. Aeronave certificada bajo los requisitos de las Regulaciones de Aeronautica Civil.
Categoria utilitaria. Limitada a aeronaves con limites de operacién acrobdtica.

Certificado de aeronavegabilidad. Documento oficial que acredita que la aeronave esta en condiciones
técnicas satisfactorias para realizar operaciones de vuelo.

Certificado de matricula. Documento que identifica y determina la nacionalidad de la aeronave.

Certificado de tipo. Documento expedido por un Estado contratante para definir el disefio de un tipo de
aeronave, motor o hélice y certificar que dicho disefio satisface los requisitos pertinentes de
aeronavegabilidad del Estado.

Certificado Operativo (CO). Documento que se entrega a un operador de aeropuerto, servicios de tierra,
escuelas de instruccidén aeronautica, taller aerondutico, y cualquier trabajo aéreo al completar su proceso
de certificacion segun la regulacion aplicable.

Coeficiente de seguridad. Factor de calculo que se emplea para prever la posibilidad de que puedan
producirse cargas superiores a las supuestas u para tomar en consideracion las incertidumbres de calculo y
fabricacion.

Componente. Cualquier instrumento, mecanismo, equipo, pieza, aparato, o accesorio, incluyendo el
equipo de comunicaciones, que se utiliza o que esta previsto para ser utilizado en el control u operacion de
vuelo, que esté instalado en, o unido a la aeronave y no es parte de un armazén, motor, o propulsor.

Condicion de aeronavegabilidad. Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta al disefio
aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro.
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Condicion de falla. Los efectos en la aeronave y sus componentes, tanto directos como consiguientes,
causados o influenciados por una o mas fallas, tendiendo a condiciones operacionales o medioambientales
adversas que sean pertinentes.

Condiciones IFR. Condiciones por debajo del minimo de las reglas para vuelos visuales (VFR).

Configuracion (aplicada al avion). Combinacion especial de las posiciones de los elementos mdviles,
tales como flaps, tren de aterrizaje, etc., que influyan en las caracteristicas aerodinamicas del avion.

Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se certifica que los trabajos de mantenimiento
a los que se refieren han sido concluidos de manera satisfactoria de conformidad con los requisitos
adecuados de aeronavegabilidad.

Control de Calidad. Proceso de regulacion, a través del cual se puede medir la calidad real, compararla
con las normas y actuar sobre la diferencia.

Daiio de fuente discreta. Dafio estructural del avion que probablemente sea resultado de un choque con
ave, una averia no contenida de alabe de la soplante, una averia de motor no contenida, una averia no
contenida de un mecanismo giratorio de alta energia o causas semejantes.

Directiva de aeronavegabilidad. Comunicacién escrita de caracter mandatorio que establece una accion,
método o procedimiento para aplicar a los equipos aeronauticos en los cuales existe una condicion de
inseguridad, con el objeto de preservar su aeronavegabilidad.

Director General de Aeronautica Civil. Funcionario designado por el gobierno de Guatemala para llevar
a cabo los deberes, responsabilidades y funciones de la Autoridad de Aeronautica Civil.

Diseiio de tipo. El conjunto de datos e informacién necesarios para definir un tipo de aeronave, motor o
hélice para fines de determinacién de la aeronavegabilidad.

EDTO- Requisitos de configuracion, mantenimiento y procedimiento. Los requisitos particulares de
configuracion minima del avién incluidas las inspecciones especiales, los limites de vida Util del equipo, las
limitaciones en la lista maestra de equipo minimo (MMEL) y las practicas de mantenimiento que se juzgan
necesarias para establecer la idoneidad de una combinacion de célula-motor para vuelos a grandes
distancias.

Estado de disefo. Estado que tiene jurisdiccidén sobre la entidad responsable del disefio de tipo.

Estado de disefio de la modificaciéon. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad
responsable del disefio de la modificacion o reparacion de una aeronave, motor o hélice.

Estado de fabricacion. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final de la
aeronave, motor o hélice.

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de no haber
tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Excepcion/exencion. Una exoneracion del cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad, las
normas medioambientales o los reglamentos operacionales sobre la base de la determinacion de una
administracion de aviacion civil de que, al otorgar esa exoneracion, no se vera afectada la seguridad
operacional.
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Factor de carga. La relacion entre una carga especificada y el peso de la aeronave, expresandose la carga
especificada en funcidn de las fuerzas aerodinamicas, fuerzas de inercia o reacciones por choque con el
terreno.

Falla latente. Falla no detectada o comunicada cuando se produce.

Fatiga. Estado fisioldgico que se caracteriza por una reduccién de la capacidad de desempeno mental o
fisico debido a la falta de suefo o a periodos prolongados de desvelo fase circadiana y/o actividad fisica y
gue puede afectar el estado de alerta de un miembro de la tripulacion y su habilidad para operar con
seguridad una aeronave o realizar sus funciones relacionadas con la seguridad operacional.

Globo. Aerdstato no propulsado por motor.

Hélice. Dispositivo impulsor de una aeronave que consiste de palas sobre un eje impulsado por un motor
que cuando rota, produce por su accion en el aire una corriente aproximadamente perpendicular a su plano
de rotacion y el cual incluye componentes de control normalmente abastecidos por el fabricante, pero no
incluye rotores principales y auxiliares o estructuras aerodinamicas giratorias del motor.

Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccién del aire sobre uno
0 mas rotores propulsados por motor que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Helicoptero de Clase de performance 1. Helicoptero con performance tal que, en caso de falla de
motor, puede aterrizar en la zona de despegue interrumpido o continuar el vuelo en condiciones de
seguridad hasta un area de aterrizaje apropiada.

Helicoptero de Clase de performance 2. Helicoptero con performance tal que, en caso de falla de
motor, puede continuar el vuelo en condiciones de seguridad, salvo cuando la falla tiene lugar antes de un
punto definido después del despegue o después de un punto definido antes del aterrizaje, en cuyos casos
puede ser necesario realizar un aterrizaje forzoso.

Helicoptero de Clase de performance 3. Helicoptero con performance tal que, en caso de falla de motor
en cualquier punto del perfil de vuelo, debe realizar un aterrizaje forzoso.

Incombustible. La capacidad de soportar la aplicacion de calor producido por una llama por un periodo
de 15 minutos.

Inflamable. Liquido o gas susceptible a la ignicidn o que facilmente se incendian o explotan.

Informacion obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad (MCAI). Requisitos
obligatorios para la modificacion, cambio de piezas o inspeccion de la aeronave y enmienda de los
procedimientos y limitaciones para la operacion segura de la aeronave. Entre esa informacién se encuentra
aquella publicada por los Estados contratantes como directivas sobre aeronavegabilidad.

Inspector. Personal nombrado por Ley y designado por el Director General de Aerondutica Civil para
realizar funciones de inspeccion.

Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA). Conjunto de datos
descriptivos, planificacion de mantenimiento e instrucciones para el cumplimiento elaborado por un titular
de aprobacién de disefio de acuerdo con la base de la certificacion para el producto aeronautico. Las ICA
brindan a los explotadores la informacion necesaria para elaborar su propio programa de mantenimiento y
permiten a los organismos de mantenimiento establecer las instrucciones de cumplimiento.

Kilogramo (kg). Unidad de masa, es igual a la masa del prototipo internacional del kilogramo.
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Lista de equipo minimo (MEL). Lista del equipo que basta para el funcionamiento de una aeronave, a
reserva de determinadas condiciones, cuando parte del equipo no funciona, y que ha sido preparada por el
explotador de conformidad con la MMEL establecida para el tipo de aeronave o de conformidad con criterios
mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo (MMEL) Lista establecida para un determinado tipo de aeronave por
el organismo responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacion del Estado de disefio, en la que
figuran elementos del equipo, de uno o0 mas de los cuales podria prescindirse al inicio de un vuelo. La MMEL
puede estar asociada a condiciones de operacion, limitaciones o procedimientos especiales.

Mantenimiento. Realizacidn de las tareas requeridas en una aeronave, motor, hélice o pieza conexa para
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa
incluyendo, por separado o en combinacion, la revisidn general, inspeccidn, sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacion de una modificacion o reparacion.

Manual de control de mantenimiento (MCM). Documento que describe los procedimientos del
explotador para garantizar que todo mantenimiento, programado o no, se realiza en las aeronaves del
explotador a su debido tiempo y de manera controlada y satisfactoria.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que permite asegurar que una
aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se mantiene en
condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida Util.

Manual de operaciones. Manual que contiene procedimientos, instrucciones y orientacién que permiten
desempefiar sus obligaciones al personal encargado de las operaciones.

Manual de procedimientos de la organizacion de mantenimiento. Documento aprobado por el jefe
del organismo de mantenimiento que presenta en detalle la composicioén del organismo de mantenimiento
y las atribuciones directivas, el ambito de los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los
procedimientos de mantenimiento y los sistemas de garantia de la calidad o inspeccion.

Manual de vuelo. Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene limitaciones
dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi como las instrucciones e informacion
gue necesitan los miembros de la tripulacion de vuelo, para la operacion segura de la aeronave.

Modificacion. Un Cambio del disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.

Mostrar. A menos que un contexto lo requiera de otra forma, significa poner a la vista la certificacion de
la Direccion General de Aeronautica Civil.

Motor. Una unidad que se utiliza o se tiene la intencion de utilizar para propulsar una aeronave. Consiste,
como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios para el funcionamiento y control, pero excluye
las hélices/los rotores (si corresponde).

Motores criticos. Todo motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las caracteristicas de la
aeronave relacionadas con el caso de vuelo de que se trate.

Norma. Toda regla, regulacion, requisito, estandar, procedimiento o sistema especifico promulgado por la
DGAC, cuya obediencia es reconocida como necesaria en interés de la seguridad, regulacion o eficiencia de
la aeronavegabilidad.

Normas de aeronavegabilidad. Criterios completos y detallados de disefio y seguridad operacional
aplicables a la categoria del producto aeronautico (aeronave, motor y hélice) que satisfacen, como minimo,
las normas pertinentes del Anexo 8.
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Nudo (kt). La velocidad igual a 1 milla marina por hora.

Operador. Toda persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Operador de transporte aéreo. Operador u operadores de una aeronave grande, involucrada en el
transporte aéreo con itinerario establecido de pasajeros, carga o correo.

Operar. Referido a la aeronave, significa el uso autorizado para utilizacion de la aeronave, para el proposito
(Con excepcion de lo estipulado en la seccidn 3.5 de estas regulaciones) de la navegacion aérea incluyendo
el pilotaje de una aeronave con o sin el derecho del control legal (como duefio, arrendatario u otra
condicién).

Periodo de servicio. Periodo que se inicia cuando el operador exige que un miembro de la tripulacién de
vuelo o de cabina se presente 0 comience un servicio y que termina cuando la persona queda libre de todo
servicio.

Permiso de vuelo especial (Vuelo Ferry). Un permiso de vuelo especial (vuelo ferry), se emite ante la
pérdida temporal de la validez del certificado de aeronavegabilidad, pero la aeronave es capaz de volar de
forma segura en unas condiciones determinadas.

Persona. Ente susceptible de adquirir derechos o contraer obligaciones sean estas individuales o juridicas.

Personal técnico aeronautico. Persona que se desempefa en capacidad de piloto al mando, o como
copiloto, ingeniero de vuelo, o como otro miembro de la tripulacién, mecanico, controlador de transito aéreo
y despachadores; cada quien con una funcion asignada a bordo de la aeronave para su operacion segura
durante el tiempo de vuelo; ejecutando o supervisando la inspeccidn, mantenimiento, reparacion, alteracion
o revision general de, motores, armazén, componentes, y accesorios de la nave; e instructores de vuelo,
controladores de Transito Aéreo en la Torre de Control, despachadores, mecanicos o estudiantes para piloto
bajo las reglamentaciones y requerimientos de estas regulaciones.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion
humana.

Procedimiento. Método utilizado o modo de accién para el logro de un objetivo previamente definido.
Producto aeronautico. Toda aeronave y todo motor, hélice o pieza que se vaya a instalar en la aeronave.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por ejemplo el programa
de fiabilidad, que se requieren para la seguridad de las operaciones de aquellas aeronaves a las que se
aplique el programa.

Programa de mantenimiento customizado. Documento modificado por la organizacion de
mantenimiento para adaptarlo y satisfacer sus propias necesidades en donde describe las tareas concretas
de mantenimiento programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por
ejemplo el programa de fiabilidad, que se requieren para la seguridad de las operaciones de aquellas
aeronaves a las que se aplique el programa.

Prueba satisfactoria. Un conjunto de documentos o actividades que un Estado contratante acepta como
suficiente para demostrar que cumple un requisito de aeronavegabilidad.

Registros de mantenimiento. Registros en los que se refleja informacion detallada de las tareas de
mantenimiento llevadas a cabo en una aeronave, motor, hélice o piezas conexas.
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Reglamento. Coleccidn de reglas o preceptos, que por autoridad competente se da para la ejecucién de
una ley o para el régimen de una corporacion, una dependencia o un servicio.

Regulacion. Accion y efecto de regular. Conjunto de documentacién técnico legal que la DGAC adopta,
emite y/o enmienda, de caracter mandatorio; las cuales los usuarios deben cumplir.

Regulaciones de Aviacion Civil (RAC). Normas especificas en materia de aviacion, emitidas por la
Direccion General de Aeronautica Civil, para correcta aplicacion de la Ley y su Reglamento en concordancia
con las disposiciones y recomendaciones de la OACI.

Reparacion. Restauracion de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa a su condicion de
aeronavegabilidad de conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad, cuando haya sufrido
danos o desgaste por el uso.

Reparacion mayor. (1) Que puede afectar substancialmente el peso y balance, fuerza estructural,
desempenio, disefio, operacion del sistema propulsor, caracteristicas de vuelo, u otras condiciones que
puedan afectar la seguridad aérea; o (2) Algo que no puede hacerse por operaciones elementales.

Reparacion menor. Reparacién que no sea mayor.

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad. Cédigos de aeronavegabilidad completos y detallados,
establecidos, adoptados o aceptados por un Estado contratante para la clase de aeronave, de motor o de
hélice en cuestion.

Requisitos de mantenimiento para la certificacion. Mantenimiento programado que se requiere por
disefio para ayudar a demostrar el cumplimiento de los requisitos adecuados de la certificaciéon de tipo,
mediante la deteccion de la presencia de una falla latente de importancia que se podria causar condiciones
de fallas peligrosas o catastroficas.

Resistente al fuego. La capacidad de soportar la aplicacion de calor producido por una llama por un
periodo de 5 minutos.

Sistema de avion. Un sistema de avion comprende todos los componentes de equipo necesarios para el
control y la ejecucion de determinadas funciones importantes consta del equipo proporcionado
especificamente para las funciones en cuestion y otro equipo basico de avidn tal como el imprescindible
para suministrar energia para su funcionamiento. El motor no se considera un sistema de avion.

Sistema moto propulsor. Sistema compuesto de todos los motores, componentes del sistema de
transmision (si corresponde), y hélices (si corresponde), sus accesorios, elementos auxiliares y sistemas de
combustible y aceite, instalados en una aeronave pero con exclusion de los rotores en el caso de un
helicoptero.

Superficie de aterrizaje. La parte de la superficie del aerddromo que la jefatura del mismo haya declarado
como utilizable para el recorrido normal en tierra o en el agua de las aeronaves que aterricen o amaren en
un sentido determinado.

Superficie de despegue. La parte de la superficie del aerddromo que la jefatura del mismo haya declarado
como utilizable para el recorrido normal en tierra o en el agua de las aeronaves que despeguen en un
sentido determinado.

Tipo de aeronave huérfana. Una aeronave cuyo certificado de tipo ha sido revocado por el Estado de
disefio y ya no tiene un Estado de disefio designado de conformidad con el Anexo 8. Estas aeronaves no
cumplen con las normas del Anexo 8.

Transmisor de localizaciéon de emergencia (ELT). Término genérico que describe el equipo que difunde
sefiales distintivas en frecuencias designadas y que, segun la aplicacion puede percibir un accidente y
funcionar automaticamente o bien ser activado manualmente. Existen los siguientes tipos de ELT: ELT fijo
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automatico [ELT (AF)]. ELT que se instala permanentemente en la aeronave. ELT portatil automatico [ELT
(AP)]. ELT que se instala firmemente en la aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad
después de un accidente. ELT de desprendimiento automatico [ELT (AD)]. ELT que se instala firmemente
en la aeronave y que se desprende automaticamente cuando se produce un accidente. También puede
desprenderse manualmente. ELT de supervivencia [ETL(S)]. ELT que puede sacarse de la aeronave, que
esta estibado de modo que su utilizacion inmediata en caso de emergencia sea facil y que puede ser activado
por los sobrevivientes. También puede activarse automaticamente.

Vuelo. Trayecto que recorre una aeronave haciendo o no escalas entre el punto de origen y el de otro
destino.

Intencionalmente en blanco
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Abreviaturas.

Las abreviaturas que figuran a continuacion tienen en esta RAC los significados indicados.

CAR Canadian Aviation Regulation
CCA Circulares Conjuntas de Asesoramiento
CFR Codigo de los Reglamentos Federales
co Certificado Operativo
COA Certificado de Operador Aéreo
DGAC Direccion General de Aeronautica Civil
EASA Agencia Europea para la Seguridad Aérea
FAA Administracion de Aviacidon Federal (Estados Unidos)
FAR Federal Aviation Regulation
Faul Malfunction Default Report (notificacion de fallas, mal- funcionamiento
FMDR defectos y otros sucesos).
DVSO Departamento de Vigilancia de la Seguridad Operacional
IFR Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.
Kg Kilogramo
LSA Aeronaves Deportivas livianas
MAC Medios Aceptables de Cumplimiento
MCM Manual de Control de Mantenimiento
MEI Material Explicativo e Interpretativo
MOM Manual Organizacional de Mantenimiento
OACI Organizacion de Aviacién Civil Internacional
RAC Regulacion de Aviacién Civil
TC Certificado de Tipo
TCCA Transport Canada Civil Aviation
TSO/ITSO Orden Técnica Estandar
uL Ultraligero
ULM Ultraligero Motorizado
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RAC-21.003 Notificacion de fallas, mal- funcionamiento defectos y otros sucesos (FMDR)

(a) Los duerios de aeronaves, operadores aéreos titulares de un COA o un CO, pilotos y técnicos de
mantenimiento, deben reportar a la organizacién responsable del disefio del tipo (fabricante), las fallas,
casos de mal funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos
sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, con respecto a los aviones cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5,700 kg y a los helicopteros de mas de 3,175kg; los
procedimientos deberan ser desarrollados en el MCM o MOM respectivamente. Cuando esta informacion
se refiere a un motor o hélice, la informacion se transmitira tanto a la organizacion responsable de
disefio de tipo del motor o hélice, como a la organizacion responsable del disefio de tipo de la aeronave.

(b) Los operadores aéreos titulares de un COA y los organismos de mantenimiento de aeronaves OMA
145, deben remitir a la DGAC y, en la medida de lo posible, a la organizacidn responsable del disefio
del tipo (fabricante), las fallas, casos de mal funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o
pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, con respecto a los
aviones cuya masa maxima certificada de despegue sea inferior a 5,700kg y a los helicdpteros de
menos de 3,175kg; los procedimientos sobre remision a la DGAC deben ser desarrollados en el MCM
0 MOM respectivamente. Cuando esta informacion se refiere a un motor o hélice, la informacién se
debe transmitir tanto a la organizacién responsable del disefio de tipo del motor o hélice, como a la

organizacion responsable del disefio de tipo de la aeronave.

(c) Los operadores aéreos titulares de un COA y los organismos de mantenimiento de aeronaves OMA 145

deben notificar los problemas de seguridad operacional relativos al mantenimiento de

aeronavegdabilidad, que estén relacionados con una modificacion (STC), la informacién FMDR, debe ser

transmitida a la organizacion responsable del disefio de la modificacion.

(d) Los operadores aéreos titulares de un COA y los organismos de mantenimiento de aeronaves OMA 145
deben remitir copia del FMDR requerido en (a), (b) y (c) a la DGAC, es importante que los problemas
repetitivos afectando a la misma aeronave, motor, hélice, accesorio o sistema deban ser reportados

para poder detectar tendencias (mas que casos aislados), utilizando la forma DGAC DVSO-641.

(e) Propietarios u operadores de aeronaves deben reportar a la DGAC, fallas, mal funcionamiento o

defectos que resulten en las siguientes ocurrencias,

1) Fuego durante el vuelo y sin importar que esta instalado o no con un sistema de aviso de fuego

y funciona adecuadamente;

2) Fallo, mal funcionamiento, o defecto del sistema de escape de un motor que cause dafo al motor,

alguna estructura de la aeronave adyacente, al equipo o a los componentes;

3) Aviso de incendio falso durante el vuelo;

4) Un componente de aeronave que cause la acumulacidn o circulacidén de gases toxicos o nocivos en

el compartimiento de la tripulacion o en la cabina de pasajeros;

5) Parada del motor durante el vuelo debido a extincion de fuego;

6) Un malfuncionamiento, fallo o defecto en el sistema de control de la hélice o la habilidad del sistema

para controlar una sobre velocidad de la hélice en vuelo;
7) Fallo estructural de una hélice, rotor o de las aspas;

8) Fugas de liquidos inflamables en areas en las que exista una fuente de ignicion;
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9) Problemas en el sistema de trenes de aterrizaje;

10) Fallo en los componentes del sistema de frenos que resulte en la perdida de la capacidad de frenado
de la aeronave cuando la misma se encuentre en movimiento en tierra;

11) Un defecto estructural primario significativo en la aeronave o fallas causadas por condiciones
autogenas (fatiga, debilidad, corrosiéon, golpes con objetos durante el vuelo, despegue y

aterrizaje);

12) Cualquier vibracién anormal o ruido continuo causado por un malfuncionamiento, defecto o falla
estructural del sistema;

13) Perdida completa de mas de un sistema de generacion de potencia eléctrica o sistema de potencia
hidraulica durante una operacién dada de la aeronave;

14) Falla de cualquier sistema de emergencia;

15) Corte de motor en vuelo a causa de dafo externo a el motor o la estructura de la aeronave;

16) Corte de motor en vuelo debido a flameout;

17) Corte de motor en vuelo debido a la ingestion de objeto extraiio o hielo;
18) Corte (apagado) en vuelo de mas de un motor;

19) Cualquier mal funcionamiento, defecto y fallo estructural o fallo del sistema de control de vuelo, el
cual puede causar una interferencia con el control normal de la aeronave y afectar las cualidades
de vuelo;

20) Una falla o mal funcionamiento de mas de un instrumento de actitud, velocidad o altitud durante
una operacion dada de la aeronave;

21) Reventaduras, deformaciones, quemaduras o corrosion fuera de limites en la estructura de la
aeronave, motor o hélice / sistema rotor;

22) Componentes de aeronaves o sistemas que conlleven a la toma de acciones de emergencia durante
el vuelo (excepto acciones de corte de motor);

23) El nimero de motores removidos antes de tiempo (prematuramente) debido a malfuncionamiento,
falla o defecto, listado por marca y modelo, asi como el tipo de aeronave en la cual estaba instalado
dicho motor;

24) el nimero de hélices perfiladas en vuelo, listadas por tipo de hélice y aeronave en la cual estaba
instalada;

25) Cada interrupcion de un vuelo, cambios no programados de aeronaves en rutas, paradas no
programadas o desviacion de la ruta causada por conocimiento o sospecha de dificultades o averias
(mal funcionamiento) mecanicos.
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(f El reporte escrito requerido en esta seccion:

(1) debe ser presentado a la Direccion General de Aviacion Civil en tres dias habiles, después de

determinar la falla, mal funcionamiento o defecto que haya ocurrido;

(2) debe ser transmitido en una manera expedita y en el formulario establecido por la DGAC;

(3) debe incluir al menos la siguiente informacion como sea disponible y aplicable:
(i) matricula de la aeronave;
(ii) Ndmero de serie de la aeronave;
(ii) Marca y modelo de la aeronave;

(iv) Cuando la falla, mal funcionamiento o defecto es asociado con un articulo aprobado bajo una

autorizacion de TSO, incluir el nimero de serie del articulo y designacion de modelo, como sea

apropiado;

(v) El nimero de serie del motor o hélice, cuando la falla, malfuncionamiento o defecto es asociado

con estos;
(vi) Naturaleza de la falla, malfuncionamiento o defecto.
(vii) Copia del reporte de la bitacora de vuelo.
(viii) Cualquier otro documento que la DGAC considere necesario.

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE B - CERTIFICADO TIPO

RAC-21.009 Aplicabilidad

Esta Sub-parte establece:

@

(b)

La norma y requisitos para la aceptacion de un certificado de tipo de una aeronave, motor de aeronave
y hélice, asi como certificados de tipo suplementarios y las modificaciones a estos certificados.

Los requisitos y normas que rigen para los operadores de productos con certificado tipo para aeronaves,
motores y hélices.

RAC-21.011 Aceptacion del Certificado Tipo
(Ver Apéndice 1 al RAC 21.011)

(a)

(b)

()

Se aceptan los certificados de tipo de aeronaves, motores y hélices emitidos bajo las normas de
certificacion que se enlista en el apéndice 1 de esta regulacion RAC 21.011.

Toda aeronave incluyendo sus motores, y sus hélices, esta sujeta a obtener un Certificado de
Aeronavegabilidad individual, para lo cual, su Certificado Tipo debe haber sido aprobado bajo normas
promulgadas por el Estado de disefo, conforme al parrafo (a) anterior incluyendo las excepciones al
certificado tipo que la autoridad emisora haya impuesto.

Para la importacion y operacién de los productos conforme al parrafo (a) y (b) anterior, los
importadores deben demostrar que tienen el soporte técnico adecuado y oportuno en lo referente al
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave (Directivas de Aeronavegabilidad, Boletines,
Boletines de Servicio Mandatorios, Apoyo de Ingenieria, Repuestos), asi como un Manual de Vuelo para
la operacion de la aeronave.

RAC-21.019 Cambios que requieren un certificado tipo nuevo

Quien proponga efectuar un cambio a un producto, debe aplicar por un certificado tipo nuevo conforme
a las regulaciones aplicables de la Autoridad que emitié el Certificado Tipo si:

(a)

La DGAC encuentra que los cambios propuestos en el disefio, configuracién, potencia, limitaciones
de potencia (motores), limitaciones de velocidad (motores), o peso, son tan extensivos, que una
investigacion sustancial de cumplimiento con los requisitos aplicables, sea requerida.

(b)  En el caso de una aeronave, cuyo cambio propuesto sea:

(1) En el nimero de motores o rotores; o

(2) Para motores o rotores que estén usando diferentes principios de propulsion o para rotores
que estén usando diferentes principios de operacion;

(3) En el caso del motor de una aeronave, cuyo cambio propuesto sea en los principios de
operacion; o

(4) En el caso de hélices, cuyo cambio propuesto sea en el nimero o cantidad de aspas, o en
el principio deoperacion del cambio del angulo de paso (fijo o variable).
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REGULACION SOBRE PROCEDIMIENTOS DE ACEPTACION DE
CERTIFICADOS DE PRODUCTOS AERONAUTICOS

RAC-21.031 Diseiio Tipo y Certificado Tipo
(Ver CCA 21.031)

a)

A los efectos de la aeronavegabilidad de las aeronaves el propietario u operador debe considerar

los siguientes aspectos que se consideran parte del certificado tipo y el disefio tipo:

b)

(1) Los dibujos o planos, especificaciones técnicas y una lista de aquellos dibujos y especificaciones

técnicas, necesarios para definir la configuracion y las caracteristicas de diseno del producto que
demuestren el cumplimiento con los requisitos de este RAC 21 y las normas de disefio aplicables al
producto;

(2) Toda informacion sobre dimensiones, materiales y procesos necesarios para definir la resistencia

estructural del producto;

(3) La seccidon Limitaciones de Aeronavegabilidad de las Instrucciones para Aeronavegabilidad

Continuada como es requerido por las normas de certificacion de las aeronaves y este RAC 21; y

(4) Cualquier otro dato que permita por comparacion, la determinacion de la aeronavegabilidad,

caracteristicas de ruido, suministro de combustible y emisiones de escape (donde sea aplicable)
para productos posteriores del mismo tipo.

El certificado tipo es aquel que incluye el disefio tipo, las limitaciones de operacion, la hoja de
datos del certificado, las regulaciones aplicables con las cuales el Estado de disefio registrd el
cumplimiento y cualquier otra condicién o limitaciones establecidas para el producto en este RAC
21.

RAC-21.049 Disponibilidad

El poseedor de un producto Clase I y/o Clase II, debe tener la Hoja de Datos del Certificado Tipo
disponible a requerimiento de la DGAC.

RAC-21.061 Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada

(a)

(b)

(©)

Todo producto clase I o II, con certificado de tipo o certificado de tipo suplementario debe tener
al menos, las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad completas (manuales,
datos con limitaciones y boletines) con datos descriptivos comprensibles, asi como instrucciones
de cumplimiento preparadas de acuerdo con las regulaciones aplicables para los Certificados Tipo
y/o Certificados Tipo Suplementario emitidos para dichos productos.

Adicionalmente todo operador de los productos mencionados en el parrafo (a) anterior, debe
mantener disponibles los registros de todo cambio o revision emitida a las instrucciones de
mantenimiento con el objeto de mantener la instruccion para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad continuada actualizado.

Se debe determinar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, de acuerdo con las
normas que, respecto a esa aeronave, estén en vigencia.

RAC-21.063 Datos relativos al mantenimiento de la aeronavegabilidad

(Ver Sub Parte A RAC 21.003 Notificacion de fallas, mal — funcionamiento defectos y otros sucesos (FMDR))

(@) Cuando la DGAC matricule por primera vez una aeronave de un tipo determinado y emita un
certificado de aeronavegabilidad, debe comunicar al Estado de disefio que dicha aeronave ha
quedado inscrita en su registro de matricula.

(b) La DGAC, al recibir la informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad del
Estado que emitid el certificado de tipo aceptado de acuerdo con RAC 21.011 toma las medidas
apropiadas conforme a RAC 39.5 y RAC 39.11
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(c) La DGAC se debe asegurar que se transmita a la organizacion responsable de disefio de tipo toda
la informacion obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, que se origine con

respecto a

dicha aeronave.

(d) Toda informacion delicada sobre seguridad de la aviacion debe ser gestionada de acuerdo a lo que
se establece en RAC 17. Dicha informacidon no debe ser transmitida a las organizaciones
responsables de disefio de tipo.

Apéndice 1 al RAC 21.011 Aceptacion del Certificado Tipo Emitido por otros Estados
(Ver RAC 21.011)

La DGAC acepta integramente los estandares, especificaciones o partes que a continuacién se listan, en su
idioma inglés, con todas sus enmiendas y apéndices.

(1) Las siguientes Parte de la publicacion “Federal Aviation Regulation” (FAR) publicadas por la Agencia
Federal de Aviacion conocidos como Cddigo de los Reglamentos Federales (CFR) Titulo 14 de los
Estados Unidos:

Part 23
Part 25
Part 26
Part 27
Part 29
Part 31
Part 33
Part 34
. Part 35
10.Part 36
11.Special

WoOoNOL A WN

Airworthiness Standards: Normal, Utility and Aerobatics Category Airplanes.
Airworthiness Standards: Transport Category Airplanes.

Continued Airworthiness and Safety Improvements for Transport Category Airplanes.
Airworthiness Standards: Normal Category Rotorcraft

Airworthiness Standards: Transport Category Rotorcraft.

Airworthiness Standards: Manned Free Balloons.

Airworthiness Standards: Aircraft Engines.

Fuel venting and exhaust emission requirements for turbine engine powered airplanes.
Airworthiness Standards: Propellers.

Noise Standars: Aircraft type and airworthiness certification.

Federal Aviation Regulation 41 (including amendments) —Airworthiness Standards for

Reciprocating and Turbo propeller Powered Small Multi-engine Airplanes.

(2) Las siguientes especificaciones de certificacion emitidas por la Agencia Europea de Seguridad Aérea

(EASA):
1. CS-22 Sailplane and Powered Sailplane
2. Cs-23 Normal, Utility, Aerobatic and Commuter Aero planes
3. CS-25 Large Aeroplanes
4, CS-27 Small Rotorcraft
5. CS-29 Large Rotorcraft
6. CS-APU Aucxiliary Power Units
7. Cs-31 Balloons
8. CS-34 Aircraft Engine Emission and Fuel Venting.
9. CS-36 Aircraft Noise
10. CS-AWO All Weather Operations
11. CS-E Engines
12. CS-ETSO European Technical Standard Orders
13. CS-P Propeller
14. CS-LSA Light Sport Aeroplanes
15. CS-SIMD Simulator Devices.
16. CS-STAN  Standards Changes and Standard Repairs.
17. CS-VLA Very Light Aircraft
18. CS-VLR Very Light Rotorcarft
19. CS-CO2 Aeroplanes CO2 Emissions.
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(3) Se aceptan los certificados tipos emitidos bajo las hormas Canadian Aviation Regulation (CAR) de
Canada y sus revisiones.

1. 516 Aircraft Emissions.

2. 522 Gliders and Powered Gliders.

3. 523 Normal, Utility, Aerobatic and Commuter Category Aeroplanes.

4, 525 Transport Category Aeroplanes.

5. 527 Normal Category Rotorcraft.

6. 529 Transport Category Rotorcraft.

7. 531 MannedBalloons.

8. 533 Aircraft Engines.

9. 535 Propellers.

10. 537 Apliances and Parts.

11. 541 Airships.

12. 549 Amateur BuiltAircraft.

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE C — RESERVADO

SUBPARTE D — CAMBIOS AL CERTIFICADO TIPO.

RAC-21.090 Aplicabilidad.
(a) Esta Sub-parte establece las normas y requisitos cuando, por cambios o modificaciones al disefio se
afecta el Certificado Tipo y para lo cual se requiere aprobacion a dichos cambios.

(b) Cualquier persona interesada en efectuar un cambio mayor al disefio tipo, debe cumplir lo establecido
en la Sub-parte E de este RAC 21.

RAC-21.091 Clasificacion de cambios al disefo tipo.
(Ver CCA 21.091)

Los cambios al Disefio Tipo estan clasificados como menores y mayores. Un “cambio menor” es
aquel que no tiene efectos apreciables en el peso, balance, resistencia estructural confiabilidad,
caracteristicas operacionales u otras caracteristicas que afecten la aeronavegabilidad del producto. Todos
los otros cambios son “cambios mayores”. Todo cambio mayor al disefio de tipo debe ser aprobado de
acuerdo con el RAC 21.097 como sea aplicable.

RAC-21.097 Aprobacion de Cambios Mayores al Diseiio Tipo.

(a) La aprobacion de cambios mayores al disefio o certificado tipo debe de tramitarse con los Estados
emisores de la aprobacién del Disefio Tipo, a través de los mecanismos y requisitos establecidos por
estos Estados.

RAC-21.099 Cambios Requeridos al Diseiio.

(a) La DGAC (Estado de registro o Estado del explotador) podra hacer cumplir en forma obligatoria cambios
al disefo, si el Estado de aprobacién al Certificado Tipo o el duefio del Certificado Tipo o la misma
DGAC encuentran que:

(1) Los cambios se originan para corregir una condicién insegura, o para contribuir a mejorar las
condiciones de seguridad del producto; o

(2) Cuando los cambios a los productos se originen como resultado de una Directiva de
Aeronavegabilidad.

(b) Todos los cambios mencionados en los parrafos (a) (1) y (a) (2) anteriores que afecten a aeronaves
registradas en el pais o productos instalados en estas aeronaves, seran de cumplimiento obligatorio de
acuerdo a lo establecido en la RAC 39.

RAC-21.105 Registros de Cambios al Diseino.

El solicitante debe mantener para cada cambio, toda la informacion de disefio relevante, dibujos, planos
y reportes de prueba, incluyendo registros de inspeccion para el producto cambiado y probado, de manera
que provea la informacion necesaria para asegurar la continuidad de la aeronavegabilidad del producto
que haya sufrido un cambio.
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SUBPARTE E - CERTIFICADO TIPO SUPLEMENTARIO.

RAC-21.111 Aplicabilidad.

Esta Sub-parte establece los procedimientos requeridos para el tramite y aceptacion de certificado tipo
suplementario.

RAC-21.113 Requisitos para la solicitud de un Certificado Tipo Suplementario.

(a)

La persona que pretenda alterar un producto introduciendo un cambio mayor en el disefio original,
que tenga un efecto apreciable en el peso, en el balance, en la fuerza estructural, en la confiabilidad,
en las caracteristicas operaciones u otras caracteristicas que afectan la Aeronavegabilidad, que
consecuentemente variaria las condiciones originales con que la autoridad aerondautica del Estado
gue emitié el Certificado Tipo. Requiere someter el proyecto de modificacion con su respectiva
aprobacién por parte del Estado que emitié el certificado tipo aceptado de acuerdo con la RAC
21.011 de la presente regulacién, a la Direcciébn General de Aerondutica Civil previo a su
incorporacion.

La Direccion General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementarios emitidos por la
Agencia Federal para la Administracién para la Aviacion Civil (FAA) de los Estados Unidos de
Norteamérica, o por Agencia Europea para la Seguridad Aérea (EASA) de Europa, o por Transport
Canada Civil Aviation de Canada.

(b) El solicitante de un certificado tipo suplementario debe solicitar de la manera que lo establecen la

(c)

(d)

Autoridad del Estado emisor de la aprobacién del Disefo Tipo, a través de los mecanismos y
requisitos establecidos por dicho Estado.

Aquellas modificaciones de partes cuya instalacion constituya un cambio mayor al certificado tipo
requiere el tramite de un Certificado Tipo Suplementario como lo establece el literal (b) de esta
Seccion.

Las modificaciones mayores a los productos sustentados en Certificados Tipo Suplementarios deben
de ser presentados ante la DGAC previo a su incorporacion al producto.

RAC-21.118 Instrucciones de aeronavegabilidad continuada.

Quien quiera incorporar un Certificado Tipo Suplementario debe, mantener y actualizar los manuales o
instrucciones de aeronavegabilidad continuada requeridos por los requisitos de certificacion de tipo
aplicables para el producto, necesarios para cubrir las modificaciones introducidas bajo el Certificado Tipo
Suplementario, asi como suministrar copias de esos manuales a la Autoridad.
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SUBPARTE F — RESERVADO

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE G — RESERVADO

SUBPARTE H - CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD Y PERMISO DE VUELO ESPECIAL.
RAC-21.171 Aplicabilidad.

Esta Sub-parte establece los requisitos para la emision del Certificado de Aeronavegabilidad y Permisos
de Vuelo Especial.

RAC-21.173 Elegibilidad para la obtenciéon de un Certificado de Aeronavegabilidad.

(a) Todo propietario de una aeronave que pretenda registrarla o que se encuentre registrada en el
Registro Aeronautico de Guatemala, es elegible para la obtencion del Certificado de Aeronavegabilidad
para dicha aeronave si cumple con lo establecido en el RAC 21.011 y en esta Sub-parte.

(b) Toda aeronave incluyendo sus motores y sus hélices estd sujeta a obtener un certificado de
aeronavegabilidad individual, para lo cual, su certificado de tipo debe haber sido aprobado bajo las
normas del estado de disefio, conforme al parrafo (a) anterior, incluyendo las excepciones al certificado
de tipo que la Autoridad emisora haya impuesto.

(c) El propietario, representante autorizado y Taller aeronautico de una aeronave registrada en el Estado
de Guatemala, debe solicitar el Primer Certificado de Aeronavegabilidad y/o Renovacion del mismo con
15 dias de anticipacion.

RAC-21.174 Idioma.

Para los propdsitos de la emision del certificado de aeronavegabilidad se requiere que los manuales,
documentos, etiquetas, listas, y marcas en los instrumentos de las aeronaves, deben ser presentados en
idioma esparfiol o inglés.

RAC-21.175 Clasificacion de los Certificados de Aeronavegabilidad.

(Ver CCA 21.175)

(a) Certificado de aeronavegabilidad estandar: Son certificados de aeronavegabilidad emitidos para
aeronaves que posean certificado tipo en las categorias: normales, utilitarias, acrobaticas, commuter,
transporte, y para globos libres. Este certificado por si mismo no otorga derecho a la operacion de la
aeronave.

(b) Certificado de aeronavegabilidad especial:
(1) Son certificados de aeronavegabilidad emitidos para aquellas aeronaves en las categorias: primaria,
restringida, limitada, vehiculo ultraligero-aeronaves deportivas livianas (light-sport) y experimental.
Este certificado por si mismo no otorga derecho a la operacion de la aeronave.
(2) Los permisos especiales de vuelo estan dentro de la categoria de certificado de aeronavegabilidad
especial.

RAC-21.177 Enmiendas o Modificaciones.

Un certificado de aeronavegabilidad puede ser enmendado o modificado solamente por la Autoridad de
Aviacion Civil.

RAC-21.179 Transferencia.

En caso de cambio de propietario de una aeronave, el certificado de aeronavegabilidad es transferido
junto con la aeronave, siempre que se mantenga la misma matricula.
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RAC-21.181 Vigencia, Suspension, Cancelacion y Revocacion del Certificado de
Aeronavegabilidad.

(@) La DGAC puede suspender, revocar, cancelar o limitar la fecha de vigencia del Certificado de
Aeronavegabilidad.

(b) A menos que sea suspendido, revocado o que la DGAC lo cancele, el certificado de
aeronavegdabilidad tendra vigencia de hasta doce (12) meses a partir de su emision.

(c) La validez del certificado de aeronavegabilidad.

Certificados de aeronavegabilidad estandar, mantiene su validez siempre que:

Q)] El mantenimiento, mantenimiento preventivo, alteraciones y reparaciones sean
realizados de acuerdo con las RAC's aplicables;

(i) La aeronave esté matriculada en el pais, e identificada conforme al RAC 45;

(iii) Las inspecciones requeridas de acuerdo al programa de mantenimiento del fabricante o
un programa de mantenimiento customizado aprobado por la DGAC sean realizadas.

(d) La aeronave pierde la validez de su certificado de aeronavegabilidad:

() Si no han llevado a cabo en la aeronave las inspecciones o servicios conforme al
Programa de mantenimiento del fabricante o un programa de mantenimiento
customizado aprobado por la DGAC;

(i) Si no le han realizado las directivas de aeronavegabilidad, las modificaciones especificadas
como mandatorias (obligatorias) por la autoridad aeronautica del pais de fabricacion o
disefio para que la aeronave se mantenga en condicién aeronavegable;

(iii) Si se encuentran instalados componentes, partes o materiales no aprobados para la
aviacioén o por el fabricante de la aeronave, de igual forma si le han instalado componentes
o partes que han excedido su vida limite operacional (horas, ciclos, aterrizajes, tiempo
calendario, etc.), como también si no pueden establecer sus tiempos de uso o vida
acumulada;

(iv) Si la aeronave presenta dafios de tal naturaleza, que a juicio de un poseedor de una
licencia de técnico en mantenimiento de aeronaves vigente o de un inspector de la DGAC,
se establezca que no esta en condiciones seguras para volar, su certificado debe quedar
suspendido hasta tanto se repare apropiadamente;

(v) Si la aeronave ha sido transferida y no ha sido debidamente inscrita en el registro
aeronautico del Estado, conforme el Reglamento respectivo;

(1) El Certificado de Aeronavegabilidad queda cancelado cuando el Certificado Tipo bajo el cual
fue emitido es suspendido, revocado o cancelado por la autoridad del Estado que lo emitid.

(e) El propietario, el operador o el representante legal de la aeronave debe cuando se le requiera, tener
disponible la aeronave; contar con personal y equipo para realizar la inspeccion de la aeronave,
ejecutada por inspectores de la DGAC;

(f)  Cuando un certificado de aeronavegabilidad, se suspenda, revoque o cancele, el propietario,
operador o representante legal de la aeronave que ampara debe devolverlo a la DGAC dentro de
los tres dias posteriores a la fecha de caducidad, suspension, revocacion, o cancelacion del mismo.
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RAC-21.182 Identificacion de Aeronave.

Todo solicitante para un Certificado de Aeronavegabilidad bajo esta sub-parte, debe demostrar que la
aeronave estd identificada como se establece en el RAC 45.

RAC-21.183 Emision del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar.
(Ver CCA 21.183 (b) (1), (2))

(@) La DGAC emite el certificado de aeronavegabilidad estandar, basandose en pruebas satisfactorias
de que la aeronave se ajusta a los aspectos de disefio correspondientes, a los requisitos
adecuados de aeronavegabilidad y que la aeronave esta conforme a su diseno tipo, aprobado
bajo un certificado tipo, un certificado tipo suplementario (si aplica) y a las Directivas de
Aeronavegabilidad emitidas por el Estado que emitié el certificado de tipo y aceptado por la
DGAC, de acuerdo con la RAC 21.011 para la aeronave afectada.

(b) La Direccion General de Aeronautica Civil debe emitir un Certificado de Aeronavegabilidad de Tipo
Estandar, para aquella aeronave que cumple con la Seccidén 21.011. El Certificado sera efectivo
siempre que:

1. Los certificados de aeronavegabilidad estandar y especiales, mantienen su vigencia
siempre que el mantenimiento, el mantenimiento preventivo y las alteraciones se realicen
de acuerdo con las RAC 43, RAC 91 y las normativas operacionales correspondientes al
tipo de operacion y la aeronave esté registrada en el Estado de Guatemala.

2. ElCertificado Tipo lo mantenga vigente, la autoridad aeronautica responsable por el diseno
o fabricaciébn y emite para la aeronave sus motores o hélices las directivas de
aeronavegabilidad, y

3. El fabricante provee soporte técnico para la aeronave (repuestos, partes, disefios de
reparacion.

(c) Los requisitos que deben cumplir para la emision de los certificados de aeronavegabilidad estandar
son:
(1) Documentacion para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad Estandar:

’ () Presentar ante la DGAC las formas DGAC DVS0-614 y DGAC DVSO-614A;

(i) Copia de las hojas de datos del Certificado Tipo que amparen la marca y/o modelo y
ndmero de serie de la aeronave;

(iii) La lista y documentacién de respaldo de las modificaciones o cambios mayores,
Certificados Tipo Suplementario, que le han sido incorporadas;

(iv) Listado o medio de control sobre el cumplimento de Directivas de Aeronavegabilidad y
Boletines de Servicio Mandatorios y alertas y documentacién de respaldo (MCAI);

(v) Ultimo reporte de peso y balance en vacio;
(vi) Adjuntar andlisis de cargas eléctricas (si aplica);
(vii) En caso que se haya efectuado modificaciones y/o reparaciones mayores copias de las

formas DGAC DVS0-635, formas 337 de FAA o equivalentes de otros Estados.
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(viii) Historial de los registros de mantenimiento e inspecciones conforme a lo establecido en

(ix)

x)

(xi)

(xi)

(xiii)

(xiv)

(xv)

(xvi)

(xvii)

(xviii)

RAC 43.9 y RAC 43.11; que incluya un control de componentes con vida limite de la
aeronave, motores hélices y componentes con sus debidos respaldos.

Una declaracion de conformidad con el certificado tipo y certificado(s) tipo
suplementario(s), en caso de que la aeronave posea estos Ultimos.

Poner a disposicién de la DGAC, la aeronave con el propdsito de efectuar el chequeo de
conformidad de acuerdo a la forma AIR 2.225 “Lista de Chequeo para la aceptacion del
certificado tipo” u hoja de datos del certificado tipo.

Registro de la inspeccion anual/100 horas. Aeronave, motor (es) hélice (es) o el registro
de las anotaciones en bitacora bajo un programa de mantenimiento aprobado;

Poliza de seguro original vigente o fotocopia legalizada de la pdliza de seguro vigente y
que corresponda a la matricula y serie de la aeronave. En caso que hubiere iniciado el
tramite correspondiente, pero aun no hubiese sido emitida la pdliza, la DGAC aceptara
documentos legalmente emitidos por la aseguradora debidamente autorizada, en los
cuales se constate que ésta responde legalmente por las obligaciones consecuentes de
los dafios que pudieran causarse como resultado de las operaciones de la aeronave; dicho
documento tendra validez durante 10 dias, en los cuales la aseguradora emitira la podliza
original. En caso de incumplimiento de la obligacién, la DGAC podra ordenar el retiro de
operacion temporal de dicha aeronave, de conformidad con la Ley de Aviacion Civil,
(Decreto 93-2000) capitulo VIII “Responsabilidad en la Aviacién General” y Titulo XII
(Seguros); Acuerdo Gubernativo 384-2001, Titulo VII “Responsabilidades” y Capitulo I
“Responsabilidad del Operador”.

Presentar fotocopia de la factura y/o comprobante de pago por derecho a la emision del
primer certificado de aeronavegabilidad Estandar. Acuerdo Gubernativo 939-2002,
capitulo II “Tarifas” articulo 6, numeral 24;

Adjuntar copia del Certificado de matricula emitido por el Registro Aerondautico Nacional;

Demostrar cumplimiento con todos los requerimientos establecidos en RAC 91, sub-parte
F “Mantenimiento, Mantenimiento preventivo y Alteraciones, seccién 91.409
“INSPECCIONES” (como sea aplicable) y RAC 43.16 “LIMITACIONES DE
AERONAVEGABILIDAD".

Adjuntar copia de las anotaciones y ejecucion de la inspeccion del sistema Pitot Static,
Altimetros segiin RAC 91.411 a) 1) y 2). Prueba de ELT, vencimiento de bateria, Segln
RAC 91.207 d) y RAC 91.409 b) 4). Prueba y chequeo de ATC Transponder segin RAC
91.413 a). Y para aeronaves operadas comercialmente deberan adicionarse las
inspecciones mandatarias requeridas en RAC OPS 1, y RAC OPS 3, segln corresponda.

Presentar la solicitud para la emision de licencia de radio llenando la forma DGAC DVSO-
220 y forma DVSO-220A (Ley de Aviacion Civil Decreto 93-2000, articulo 43 (e)).

Solicitar Certificado de Homologacion de Ruido llenando la forma DGAC DVSO-642A,
segin RAC 21.211 y RAC 91, sub-parte J.
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(d)

(e)

(xix) Presentar copia de Solvencia Financiera de pago.

(xx) Presentar una fotografia de la aeronave tamaiio postal a colores en donde se demuestre
claramente el registro de matricula.

(xxi) Copia de Cospas Sarsat de la aeronave.

(xxii)  Adjuntar cualquier otro documento que la DGAC considere necesario. (Ver CCA 21.183

(b) (1))

(2) Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones conforme a la formula AIR
2.225/01:

(3) Las leyendas, placas o rétulos de seguridad en cabina de pasajeros y exteriores para el servicio

de la aeronave deben de indicarse en idioma espaiol e inglés;

(4) Documento de Aprobacion de Aeronavegabilidad para la Exportacién o documento equivalente

emitido por el Estado de Registro anterior.

La aeronave debe estar a disposicion de la DGAC, en un lugar aceptable, para ser inspeccionada y
revisada por conformidad, como lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado proveer
personal y equipo para que la inspeccion y chequeo puedan ser llevados a cabo adecuadamente.

En caso que la DGAC considere necesario, el solicitante debe llevar a cabo vuelos de prueba para
comprobar que los sistemas operan satisfactoriamente, conforme a las limitaciones establecidas.
(Aplicable para aviones >5,700 kg.)

RAC 21.185 Contenido del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar.

(a) El Certificado de aeronavegabilidad estandar conforme a la forma DGAC DVS0-640, debe contener

la siguiente informacion:

(1) Nacionalidad y matricula;

(2) Fabricante y designacion dada por éste a la aeronave (modelo);

(3) Numero de serie de la aeronave;

(4) Categoria (de acuerdo al Certificado Tipo) y operacion;

(5) Nudmero del Certificado de Tipo;

(6) La siguiente base para la certificacion: “Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de
conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7 de diciembre de
1944; Ley de Aviacién Civil Decreto 93-2000 de fecha 18 de diciembre de 2000; RAC 21, y
certifica que en la fecha de emision la aeronave fue inspeccionada, determinandose que estaba
conforme con el Certificado Tipo No. y en condicion aeronavegable”;

(7) Fecha de otorgamiento;

(8) Fecha de vigencia;

(9) Firma de autoridad de la DGAC;

(10) No. De Registro DGAC

(11) Clave de Aeronavegabilidad

(b) El certificado de aeronavegabilidad se expide en idioma espaiol e inglés.

RAC 21.186 Renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar

a) El propietario, Representante Legal u Organizacion de Mantenimiento Aprobada de una aeronave

registrada en el Estado de Guatemala, debe solicitar la renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad por medio de la forma DGAC DVS0-628, después de haber cumplido con la
ejecucion de la inspeccién anual o 100 horas, de acuerdo con el programa de mantenimiento
(aprobado por la DGAC, Aviacion Comercial), en lo referente a Aviacion General un programa de
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mantenimiento del fabricante y/o un programa de mantenimiento customizado aprobado por la
DGAC, efectuada por una Organizacion de Mantenimiento Aprobada.

Para la renovacion del certificado de aeronavegabilidad debe presentar la siguiente documentacion,
previo cumplimiento de lo establecido en el parrafo anterior:

Presentar una certificacion emitida y firmada por Personal Certificador de la Organizacion de
Mantenimiento Aprobada, (contenida en la Forma DGAC DVSO-215 para aviacion general y forma
DGAC DVSO-215A para aviacion comercial), debidamente sellada y firmada, en la cual se certifica
que se ha cumplido con:

1.1 La inspeccion anual o de 100 horas segln corresponda, de acuerdo con el Programa de
Mantenimiento (aprobado por la DGAC, Aviacion Comercial), en lo referente a Aviacion General un
programa de mantenimiento del fabricante y/o un programa de mantenimiento customizado
aprobado por la DGAC, anotaciones realizadas en la bitdcora donde se refleje el mantenimiento
ejecutado en la aeronave, motor (es) y hélice (s) por parte de la OMA para que ésta sea retornada
a servicio.

1.2 En la forma DGAC DVSO-215, el cumplimiento de lo establecido para el efecto en lo que se
establece en las regulaciones siguientes: RAC 91, RAC 21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatemala,
exclusivamente en lo que aplique a aviacién general.

1.3 En la forma DGAC DVSO0-215A, el cumplimiento de lo establecido para el efecto RAC OPS 01,
RAC OPS 03, RAC 91 (cuando aplique), RAC 21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatemala y que se
ha cumplido con las inspecciones establecidas en el programa de mantenimiento.

Poliza de seguro original vigente o fotocopia autenticada de la pdliza de seguro vigente, y que
corresponda a la matricula y serie de la aeronave. En caso que hubiere iniciado el tramite
correspondiente, pero aun no hubiese sido emitida la pdliza, la DGAC aceptard documentos
legalmente emitidos por la aseguradora debidamente autorizada, en los cuales se constate que ésta
responde legalmente por las obligaciones consecuentes de los dafios que pudieran causarse como
resultado de las operaciones de la aeronave, dicho documento tendra validez durante 10 dias, en
los cuales la aseguradora emitira la pdliza original. En caso de incumplimiento de la obligacion, la
DGAC podra ordenar el retiro de operacion temporal de dicha aeronave, de conformidad con la Ley
de Aviacion Civil, (Decreto 93-2000) capitulo VIII “Responsabilidad en la Aviacion General” y Titulo
XII (Seguros) y Acuerdo Gubernativo 384-2001, Titulo VII “Responsabilidades” y Capitulo I
“Responsabilidad del Operador”

Presentar copia de la solvencia financiera de pago emitida por DGAC.

Si el Certificado de Aeronavegabilidad se encuentra vencido, debera quedar en resguardo de la OMA
y sera entregado a DGAC posterior a las 72 horas de vencimiento.

Asimismo, sumado a lo anterior, en cumplimiento con el Articulo 42 de la Ley de Aviacion Civil
Decreto 93-2000, debe verificarse in situ, por personal técnico aeronautico de la DGAC lo siguiente:

b.1) Para aviacion general:

1. La existencia de la aeronave y concordancia de los datos del certificado de aeronavegabilidad y de
matricula con la aeronave.
2. Certificado de Aeronavegabilidad vencido o por vencer.
3. Copia del certificado de matricula vigente.
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4. Poliza de seguro vigente y que corresponda a la matricula y serie de la aeronave o, en caso se

10.

11.

12.

13.

hubiere iniciado el tramite correspondiente, pero adn no hubiese sido emitida la pdliza, se debe
presentar el documento conforme a lo establecido en literal @) numeral 2) que antecede.

Presentar copia de la factura de pago de inspeccion.

Si la aeronave esta provista de aparatos de radio, y cuente con licencia de estacion de radio.
Si la aeronave esta provista de certificado de Homologacién de Ruido.
Copia del Registro de prueba y chequeo del sistema Pitot Static, ATC Transponder, ELT.

Verificacidon de la placa de identificacién de material incombustible, en la cual aparezca inscrita la
marca de nacionalidad y matricula.

Listado de cumplimiento durante los Ultimos 12 meses de Directivas de Aeronavegabilidad de
aeronave, motor (es), hélice (s).

Historial de los registros de mantenimiento e inspecciones conforme a lo establecido en RAC 43.9 y
RAC 43.11; que incluya un control de componentes con vida limite de la aeronave, motores hélices
y componentes con sus debidos respaldos.

Copia de Cospas Sarsat de la aeronave.

La aeronave debe estar a disposicién de la DGAC, en un lugar aceptable, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, como lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado
proveer personal y equipo para que la inspeccién y chequeo puedan ser llevados a cabo
adecuadamente.

b.2) Para aviacion comercial:

1. Anotaciones realizadas en la bitdcora donde se refleje el Mantenimiento ejecutado en la aeronave,
motor (es) y hélice (s) por parte de la OMA.

2. Copia del certificado de matricula vigente.

3. Anotaciones y ejecucion de la inspeccion del sistema Pitot Static, Altimetros segiin RAC 91.411 a)
1) y 2) (aplicable para aquellas aeronaves que vuele IFR). Prueba de ELT, vencimiento de bateria,
segun RAC 91.207 d) y RAC 91.409 b). Prueba de chequeo de ATC Transponder segun RAC 91.413
a). Y, las inspecciones mandatorias requeridas en RAC OPS 1 y RAC OPS 3, seguin corresponda.

4. Copia de recibo de pago de inspeccion.

5. Copia de solvencia financiera.

6. Andlisis de cargas eléctricas, si aplica.

7. Ultimo informe de peso y balance con un maximo de vigencia de 36 meses.

8. Sila aeronave esta provista de aparatos de radio y cuente con Licencia de estacion de radio.

9. Sila aeronave esta provista de certificado de Homologacion de Ruido.

10. Listado de cumplimiento durante los Ultimos 12 meses de Directivas de Aeronavegabilidad de
Aeronave, Motor (es), Hélice (s) y Boletines de Servicio Mandatorios debidamente firmados por el
personal certificador de la OMA 145.
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11. Cumplimiento de todos los requerimientos establecidos en RAC 91 Sub parte F “Mantenimiento
Preventivo y Alteraciones” Seccion RAC 91.409 INSPECCIONES (cuando sea aplicable) y RAC 43.16
“Limitaciones de Aeronavegabilidad”.

12. Listado de componentes con vida limite.
13. Verificacion de placa de identificacidn de material incombustible.

14. Copia de Cospas Sarsat de la aeronave.

15. Toda la documentacion anterior debe ser presentada en copia fisica ante la DGAC previa inspeccion.

16. La aeronave debe estar a disposicion de la DGAC, en un lugar aceptable, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, como lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado
proveer personal y equipo para que la inspeccién y chequeo puedan ser llevados a cabo
adecuadamente.

RAC 21.187 Emision del Certificado de aeronavegabilidad especial
(Ver CCA 21.187)

(a) El Certificado de aeronavegabilidad especial emitidos para las aeronaves en las categorias primaria,

restringida, limitada, vehiculo ultraligero-aeronaves deportivas livianas (light-sport) y experimental.

(1) En el caso de los certificados de aeronavegabilidad especiales para aeronaves ULM, o no UL y
LSA referirse a la RAC 103, la cual contempla a los vehiculos ultraligeros que no excedan los
750 Kg (1653 Ib.)

RAC 21.187A Emision del Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves en categoria
Primaria.

(Ver CCA 21.187A)

@)

(b)

El aplicante a un certificado de Aeronavegabilidad Especial, en categoria principal primaria, para una
aeronave importada bajo un certificado tipo, tiene derecho a un certificado de aeronavegabilidad
especial si la autoridad de aeronavegabilidad del pais en el que el avién fue fabricado certifica y la
DGAC determina que después de la inspeccion la aeronave se ajusta al disefo tipo aprobado y que
cumple con los criterios de certificacion del Estado de disefio y que se encuentra en una condicion
segura para operacion.

Los documentos que deben presentar para la emision de los certificados de aeronavegabilidad especial
son:

(1) Presentar ante la DGAC la solicitud para primer certificado de aeronavegabilidad especial la forma
DGAC DVS0-747 y forma DGAC DVSO-614B.

(2) Presentar Certificado de Exportacion que ampare a la aeronave, motor (es) y Hélice (s).

(3) Presentar la hoja de datos del certificado Tipo si la aeronave dispone de este, emitido que ampare
la marca y modelo de la aeronave para la cual se pretende solicitar el certificado Especial, en
categoria Primaria, Normal, Utilitaria o Acrobatica, incluyendo cumplimiento con todas las Directivas
de aeronavegabilidad aplicables;

(4) Presentar lista y documentacion de respaldo de las modificaciones mayores que le ha sido
incorporadas por el fabricante, propietario y/u operador, con el respectivo control de revisiones a
los diferentes manuales que ha sido afectados por dichas incorporaciones. (si se le ha efectuado
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alguna modificacién y/o alteracién). Debe presentar el historial y/o registros de mantenimiento de
la aeronave motor (es), hélice (s) y componentes.

(5) Poner a disposicion de la DGAC, la aeronave con el propésito de efectuar el chequeo de conformidad
de acuerdo a la forma AIR 2.225 “Lista de Chequeo para la aceptacion del certificado tipo” u hoja
de datos del certificado tipo.

(6) Presentar copia de los registros que reflejen la ejecucion de la inspeccion Anual / 100 hrs, o de
acuerdo a un programa de mantenimiento aprobado por la DGAC; en tipo o modelo de aeronave.

(7) Presentar bitacora de vuelo que contemple los datos requeridos, de acuerdo a lo establecido en la
RAC 91.09 b), e).

(8) Presentar el ultimo informe de peso y balance.

(9) Presentar Pdliza de Seguro o fotocopia autenticada de la pdliza de seguro vigente y que corresponda
a la matricula y serie de la aeronave. En caso que hubiere iniciado el tramite correspondiente, pero
aun no hubiese sido emitida la pdliza, la DGAC aceptara documentos legalmente emitidos por la
aseguradora debidamente autorizada, en los cuales se constate que ésta responde legalmente por
las obligaciones consecuentes de los dafos que pudieran causarse como resultado de las
operaciones de la aeronave, dicho documento tendra validez durante 10 dias, en los cuales la
aseguradora emitira la pdliza original. A partir de la presentacion de dichos documentos ante la
DGAC, el operador tendra un plazo maximo de 10 dias para presentar pdliza o fotocopia autenticada
de la misma. En caso de incumplimiento de la obligacion, la DGAC podra ordenar el retiro de
operacion temporal de dicha aeronave. Ley de Aviacion Civil, (Decreto 93-2000) capitulo VIII
“Responsabilidad en la Aviacion General” y Titulo XII (Seguros) y Acuerdo Gubernativo 384-2001,
Titulo VII “"Responsabilidades” y Capitulo I “"Responsabilidad del Operador”

(10) Presentar fotocopia de la factura de pago por derecho a la emision del primer certificado de
Aeronavegabilidad Especial. Acuerdo Gubernativo 939-2002, capitulo II “Tarifas” Articulo 6, numeral
24,

(11) Adjuntar copia del certificado de matricula emitido por el Registro Aeronautico Nacional.

(12) Presentar Listado de cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad de Aeronave, Motor (es),
Hélice (s) y Boletines de Servicio Mandatorios.

(13) Demostrar cumplimiento con todos los requerimientos establecidos en, RAC 91 Sub-parte F,
“Mantenimiento, Mantenimiento Preventivo y Alteraciones” Seccién RAC 91.409 “INSPECCIONES”
(como sea aplicable) y RAC 43.16 “LIMITACIONES DE AERONAVEGABILIDAD".

(14) Adjuntar copia de las anotaciones y ejecucion de la inspeccion del sistema Pitot Static, Altimetros
segin RAC 91.411 a) 1) y 2). Prueba de ELT, vencimiento de bateria, Segun RAC 91.207 d) y RAC
91.409 b) 4). Prueba y chequeo de ATC Transponder segiin RAC 91.413 a). Segun corresponda.

(15) Adjuntar copia de Solvencia Financiera.

(16) Adjuntar una fotografia de la aeronave tamario postal, a colores, en donde se pueda apreciar la
matricula asignada a esta aeronave y los colores de la misma.

(17) Presentar cualquier otro documento que la DGAC considere necesario.
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(c) La aeronave debe estar a disposicion, en un lugar aceptable para la Autoridad, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, como la DGAC lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado
proveer personal y equipo para que la inspeccion y chequeo puedan ser llevados a cabo
adecuadamente.

| (d) El Certificado de aeronavegabilidad especial conforme a la forma DGAC DVSO-640A, contiene la
siguiente informacion:

(1) Nacionalidad y matricula;

(2) Fabricante y designacion dada por éste a la aeronave (modelo);

(3) Numero de serie de la aeronave;

(4) Categoria (de acuerdo al Certificado Tipo) y operacion;

(5) Numero del Certificado Tipo;

(6) La siguiente declaracion (espariol/Ingles):
“Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con la Ley de Aviacion Civil y
el RAC 21 para la aeronave antes mencionada. Esta aeronave no cumple con todos los
requisitos de aeronavegabilidad requeridos por el Anexo 8 de la OACI y debe ser mantenida y
utilizada de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacién pertinentes. Este
Certificado debe permanecer a bordo de la aeronave.”

(7) Fecha de otorgamiento;

(8) Fecha de vigencia;

(9) Firma de autoridad de la DGAC;

(10) No. De Registro DGAC;

(11) Clave de Aeronavegabilidad

El certificado de aeronavegabilidad se expedirad en idioma espafiol e inglés.

RAC 21.187B Emision del Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves en categoria
Restringida.

(a) El solicitante que requiera la emision de un certificado de aeronavegabilidad para una aeronave
importada tiene derecho a dicho certificado si la aeronave posee una certificacion tipo emitida
solamente para categoria restringida, conforme a la Seccién 21.29 de la FAA o un certificado tipo
reconocido por la DGAC de acuerdo con el RAC 21.011 y;

(b) El solicitante a un Certificado Tipo para una Aeronave en Categoria Restringida, para operaciones de
proposito especial, si demuestra el cumplimiento con los requisitos de ruido aplicables, y

(1) Para aeronaves nuevas:

(i)  La autoridad aerondutica del pais en el cual la aeronave ha sido fabricada certifica que la
misma cumpla con el disefio tipo.

(2) Para aeronaves usadas:

Q)] Posea un certificado de aeronavegabilidad para exportacion emitido por la autoridad
aeronautica del pais de exportacién de la aeronave (o documento equivalente) y;

(i) El solicitante demuestre a la DGAC, conforme a la reglamentacion respectiva, que la
aeronave cumple con el disefo tipo aprobado por un certificado tipo o un certificado tipo
suplementario, reconocido por la DGAC y que tiene cumplidas las directivas de
aeronavegabilidad aplicables y

(iii) Los registros de mantenimiento acreditan que la aeronave ha sido sometida a una
inspeccion anual o equivalente para las aeronaves aceptable para la DGAC, dentro de los
60 dias previos a la presentacion de la solicitud y que ha sido considerada aeronavegable
por:
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(A) El fabricante de la aeronave o;

(B) Una organizacién de mantenimiento aprobada de acuerdo al RAC — 145 o taller
aeronautico de reparacién habilitado bajo el RAC — 145, o una Organizaciéon de
Mantenimiento Extranjera reconocida (OMAE) y;

(C) si, luego de inspeccionar la aeronave, la DGAC considera que la misma cumple con el
disefio tipo aprobado y esta en condiciones de operar con seguridad.

(c) Alos fines de esta seccion “Operaciones de Propdsito Especial”, incluye:

(1) Agricolas (fumigacion, aspersion, siembra, control de ganado y de animales depredadores);

(2) Conservacion de la flora y de la fauna silvestre;

(3) Aerofotogrametria (fotografia aérea, relevamiento de zonas, exploraciones de recursos
naturales, etc.);

(4) Patrullaje de Redes e Instalaciones (oleoductos, gasoductos, lineas de alta tensién, canales);

(5) Control Meteoroldgico (Siembra de nubes, lucha anti granos, etc.),

(6) Publicidad Aérea (Escritura en el espacio aéreo, remolques de mangas y carteles,
propaganda sonora u otra forma de publicidad aérea);

(7) Remolque de planeadores;

(8) Lucha contra incendio.

(d) Si la DGAC lo considera necesario podra fijar requisitos adicionales o modificar los requisitos
establecidos para la continuidad de la aeronavegabilidad de las aeronaves afectadas a propdsitos
especiales.

(e) Documentacion que deben presentar para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad

Especial:

(i)

Presentar ante la DGAC la solicitud para primer certificado de aeronavegabilidad especial
la forma DGAC DVSO-747 y DGAC DVSO-614B.

(i) Copia de las Hojas de Datos del Certificado Tipo que amparen el niUmero de serie y/o
modelo que se pretende registrar.

(iii) Copia de certificado de Exportacién de aeronavegabilidad emitido por la autoridad
aerondutica del pais de exportacién de la aeronave.

(iv) La lista y documentacion de respaldo de las modificaciones o cambios mayores,
Certificados Tipo Suplementario, que le han sido incorporadas.

(V) La lista 0 medio de control sobre el cumplimento de Directivas de Aeronavegabilidad y
Boletines de Servicio y la documentacion de respaldo, como sea aplicable.

(vi) Ultimo reporte de peso y balance en vacio.

(vii) Andlisis de carga (si aplica).
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(viii)  Historial y/o control de componentes con vida limite.

(ix) Poner a disposicion de la DGAC, la aeronave con el propdsito de efectuar el chequeo de
conformidad de acuerdo a la forma AIR 2.225 “Lista de Chequeo para la aceptacion del
certificado tipo” u hoja de datos del certificado tipo.

(x) Fotocopia autenticada de la pdliza de seguro vigente y que corresponda a la matricula y
serie de la aeronave. En caso hubiere iniciado el tramite correspondiente, pero aun no
hubiese sido emitida la pdliza por parte de la aseguradora, la DGAC aceptara documentos
legalmente emitidos por la aseguradora debidamente autorizada, en la cuales se constate
que ésta responde legalmente por las obligaciones consecuentes de los dafios que
pudieran causarse como resultado de las operaciones de la aeronave, dicho documento
tendra validez durante 10 dias, en los cuales la aseguradora emitira la pdliza original. En
caso de incumplimiento de la obligacion, la DGAC podra ordenar el retiro de operacion
temporal de dicha aeronave, de conformidad con la Ley de Aviacion Civil, (Decreto
93-2000) Capitulo VIII “Responsabilidad en la Aviacion General” y Titulo XII (Seguros) y
Acuerdo Gubernativo 384-2001, Titulo VII “Responsabilidades” y Capitulo I
“Responsabilidad del Operador”.

(xi) Presentar fotocopia de la factura de pago por derecho a emision y/o renovaciéon de
Certificado de Aeronavegabilidad.

(xii) Adjuntar fotocopia de certificado de matricula vigente.

(xiii)  Historial de mantenimiento y control de componentes de la aeronave, motores, hélices
y componentes con sus debidos respaldos.

(xiv)  Presentar solicitud para emisién de Licencia de radio, llenando la forma DGAC DVSO-220
y forma DGAC DVSO-220A.

(xv) Solicitar certificado de Homologacion de ruido utilizando la Forma DGAC DVSO-642A.
(xvi)  Presentar copia de solvencia financiera.

(xvii) Presentar fotografia de la aeronave en tamano postal a colores, que demuestre
claramente el registro de matricula.

(xviii) Placa de identificacion de material incombustible en la cual aparezca inscrita la marca de
nacionalidad y matricula, dicha placa debe estar fijada a la aeronave en un lugar visible
cerca de la entrada principal.

(xix) Una declaracion de conformidad con el certificado tipo y certificado(s) tipo
suplementario(s), en caso de que la aeronave posea estos ultimos.

(xx) Debe presentar cualquier otro documento que la DGAC considere necesario.

(1) Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones segun aplique;

(i) Manual de Vuelo (Documento que formara parte del archivo de la DGAC);

(i) Manual de mantenimiento y Manual de Reparaciones Estructurales (Documento que formara
parte del archivo de la DGAC);

(ii) Manual de partes;

(iv) Manual de Diagramas Eléctricos;

(v) Manual de Peso y Balance;

(vi) Programa de Inspeccién basico del fabricante (Documento que formara parte del archivo de la
DGAC);
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(f) Laaeronave debe estar a disposicién, en un lugar aceptable para la Autoridad, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, como la DGAC lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado
proveer personal y equipo para que la inspeccion y chequeo puedan ser llevados a cabo
adecuadamente.

RAC 21.187C Emision del Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves en categoria
Limitada.

(Ver CCA 21.187C)

(@) El solicitante que requiera la emision de un certificado de aeronavegabilidad para una aeronave en
categoria limitada tiene derecho a dicho certificado si:

(1)Demuestra que la aeronave tiene emitido previamente un certificado tipo en categoria limitada
reconocido por la DGAC de acuerdo con el RAC 21.011 y que éste cumple con dicho certificado y;

(2)La DGAC considera, después de inspeccionar la aeronave (incluyendo vuelos de prueba realizados
por el solicitante), que la misma se encuentra en buen estado de conservacion y mantenimiento y
gue ademas esta en condiciones de operar con seguridad.

(b) La DGAC establecera las condiciones y limitaciones necesarias para una operacion segura.

(c) Documentacion que debe presentar para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad
Especial Limitado:

(1) Presentar ante la DGAC la solicitud para primer certificado de aeronavegabilidad especial la forma
DGAC DVS0-747 y forma DGAC DVSO-614B.

(2) Presentar copia de las Hojas de Datos del Certificado Tipo que amparen el nimero de serie y/o
modelo que se pretende registrar.

(3)Presentar copia de certificado de Exportacién de aeronavegabilidad emitido por la autoridad
aeronautica del pais de exportacion de la aeronave.

(4) Presentar analisis de cargas eléctricas (si aplica).

(5)Poner a disposicion de la DGAC, la aeronave con el propdsito de efectuar el chequeo de
conformidad de acuerdo a la forma AIR 2.225 “Lista de Chequeo para la aceptacion del certificado
tipo” u hoja de datos del certificado tipo.

(6) Presentar fotocopia autenticada de la pdliza de seguro vigente y que corresponda a la matricula y
serie de la aeronave. En caso que hubiere iniciado el tramite correspondiente, pero ain no hubiese
sido emitida la podliza, la DGAC aceptara documentos legalmente emitidos por la aseguradora
debidamente autorizada, en los cuales se constate que ésta responde legalmente por las
obligaciones consecuentes de los dafios que pudieran causarse como resultado de las operaciones
de la aeronave, dicho documento tendra validez durante 10 dias, en los cuales la aseguradora emitira
la poliza original. En caso de incumplimiento de la obligacién, la DGAC podra ordenar el retiro de
operacion temporal de dicha aeronave, de conformidad con la Ley de Aviacion Civil, (Decreto 93-
2000) capitulo VIII “Responsabilidad en la Aviacion General” y Titulo XII (Seguros) y Acuerdo
Gubernativo 384-2001, Titulo VII “Responsabilidades” y Capitulo I “Responsabilidad del Operador”.

(7) Presentar fotocopia de la factura de pago por derecho a emisién y/o renovacion de certificado de
aeronavegabilidad.
(8) Presentar copia del certificado de matricula vigente.
(9) Debe adjuntar copia de las anotaciones y ejecucion de la inspeccién del sistema Pitot, Static,
altimetros segiin RAC 91.411 a) 1) y 2). Prueba ELT, vencimiento de bateria, segiin RAC 91.207 d)
y RAC 91.409 b) 4). Prueba y chequeo de ATC Transponder segiin RAC 91.413 a). segln corresponda
(si aplica).
(10) Presentar solicitud para emisidn de Licencia de Radio, llenando la forma DGAC DVS0-220 y forma
DGAC DVS0-220A.
(11) Copia de solvencia financiera.
(12) Debe solicitar certificado de Homologacién de Ruido utilizado la forma DGAC DVSO-642A.
(13) La lista y documentacion de respaldo de las modificaciones o cambios mayores, Certificados Tipo
suplementario, que le han sido incorporadas.
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(14) La lista o medio de control sobre el cumplimento de Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines
de Servicio y la documentacion de respaldo, como sea aplicable.

(15) Fotografia de la aeronave en tamaiio postal a colores, que demuestre claramente el registro de
matricula (Primer Certificado).

(16) Placa de identificacion de material incombustible en la cual aparezca inscrita la marca de
nacionalidad y matricula, dicha placa debe estar fijada a la aeronave en un lugar visible cerca de
la entrada principal.

(17) Ultimo reporte de peso y balance en vacio.

(18) Historial de mantenimiento y control de componentes de la aeronave, motores, hélices y
componentes con sus debidos respaldos.

(19) Copia de Cospas Sarsat de la aeronave.

(20) Una declaracién de conformidad con el certificado tipo y certificado(s) tipo suplementario(s), en
caso de que la aeronave posea estos Ultimos.

(21) Debe presentar cualquier otro documento que la DGAC considere necesario.

(d) Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones segin aplique

(1) Manual de Vuelo (Documento que formara parte del archivo de la DGAC);

(2) Manual de mantenimiento y Manual de Reparaciones Estructurales (Documento que formara parte
del archivo de la DGAC);

(3) Manual de partes;

(4) Manual de Diagramas Eléctricos;

(5) Manual de Peso y Balance;

(6) Programa de Inspeccidon Basico del fabricante (Documento que formara parte del archivo de la
DGAC.);

(e) La aeronave debe estar a disposicion, en un lugar aceptable para la Autoridad, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, como la DGAC lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado
proveer personal y equipo para que la inspeccion y chequeo puedan ser llevados a cabo
adecuadamente.

RAC 21.187D Certificado Experimental.

(a) Los certificados de aeronavegabilidad especial experimentales son emitidos para los siguientes
propdsitos:

(1) Operacién de una aeronave construida por aficionado. Operacion de una aeronave experimental que
mayormente fue fabricada y ensamblada por personas con el proposito exclusivo de deporte y
recreacion propia.

(2) Operacion de aeronave categoria primaria fabricada de kit. Operacion de una aeronave de categoria
primaria que cumple con los criterios del FAR 21.24 (a) o regulacion equivalente y que ha sido
ensamblada por una persona a partir de un kit fabricado por el poseedor del certificado de produccion
para ese kit, sin la supervision ni el control de calidad del poseedor del certificado de produccién, de
acuerdo con RAC 103.15

(3) Operacion de aeronaves livianas-deportivas (light-sport). El operador de una aeronave deportiva
liviana que:

(A) Hayan sido ensambladas:

(i) A partir de un Kit para el cual el solicitante pueda proporcionar la informacion requerida por la
RAC 103 de esta Parte; y

(i)  Esté de acuerdo con las instrucciones de montaje del fabricante que cumplan con las normas
consensuadas aplicables; o

(i)  Hayan emitido previamente un certificado de aeronavegabilidad especial, en la categoria liviana-
deportiva, en conformidad con la RAC 103.
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(b) Generalidades — Certificado Experimental

El solicitante de un certificado de aeronavegabilidad experimental, a excepciéon para las aeronaves
livianos-deportivos, debe proporcionar, junto con la solicitud, la siguiente informacion:

(1) Una declaracion, mediante un oficio, definiendo los propdsitos para los cuales la aeronave sera
usada;

(2) Copia del certificado de aeronavegabilidad experimental emitido por la Autoridad de Aviacion Civil
del Estado de donde procede la aeronave;

(3) Declaracion de conformidad emitido por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado de que certifico la
aeronave por primera vez;

(4) La aeronave debe ser inspeccionada por la DGAC y encontrada que esta en condiciones de operacion
segura;

(5) La aeronave debe cumplir con los requerimientos de marcas de nacionalidad y registro a como esta
establecido en el RAC 45;

RAC 21.187E RESERVADO
RAC-21.187F RESERVADO

RAC 21.189 Emision de permiso de Vuelo especial (Vuelo Ferry).

(a) Un permiso de vuelo especial se emite ante la pérdida temporal de la validez del certificado de
aeronavegabilidad  pero la aeronave es capaz de volar de forma segura en unas condiciones
determinadas y con los siguientes propdsitos:

(1) vuelo de la aeronave a un lugar en que se vayan a llevarse a cabo reparaciones, alteraciones o
revisiones de mantenimiento;

(2) Entrega o exportacion de la aeronave;
(3) Evacuacion de la aeronave desde areas de peligro inminente;

(4) Vuelo de prueba requerido posterior a un mantenimiento o reparacion a fin de determinar su
condicidn de aeronavegabilidad o a solicitud de la DGAC.

(b) Las aeronaves conforme al parrafo (a) anterior no tienen permiso para transportar pasajeros o carga,

mientras se encuentren en la condicion de pérdida temporal de validez del certificado de
aeronavegabilidad.

RAC-21.190 Solicitud de un permiso de vuelo especial

(@) Se debe solicitar un permiso de vuelo especial a la DGAC, de la forma y manera establecida por esta
autoridad, mediante la forma DGAC DVSO-800, para la aprobacién por la DGAC.

(b) Toda solicitud de permiso de vuelo debe incluir:
(1) Marca, modelo, nimero de serie y registro de la aeronave;
(2) El propdsito del vuelo, de conformidad con lo establecido en la RAC 21.189;
(3) Itinerario propuesto;
(4) Detalle de la tripulacion requerida para realizar el vuelo;

(5) Los aspectos en que la aeronave no cumple los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;
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(6) Cualquier otra restriccién considerada necesaria para la operacion segura de la aeronave;

(7) Cualquier otra informacidén considerada necesaria por la Seccion de Aeronavegabilidad para

prescribir limitaciones operacionales.

(c) Cuando las condiciones de vuelo no estén aprobadas en el momento de la solicitud de un permiso de
vuelo, debe solicitarse la aprobacion de las condiciones de vuelo de conformidad con lo establecido en
la RAC-21.190.

(d) Debe presentar copia simple de la factura de pago para autorizacion de vuelo ferry segln el tarifario
vigente.

(e) El dueio o el solicitante de un permiso de vuelo especial debe permitir a la DGAC el acceso a la
aeronave en cuestiéon. A criterio de la DGAC, si es requerido, puede inspeccionar la aeronave para
confirmar la condicidn de aeronavegabilidad de la misma.

RAC-21.193 Emision de permiso de vuelo especial.

Al emitir un permiso de vuelo especial, se deben prescribir las limitaciones apropiadas para reducir

al minimo el peligro para las personas y los bienes. Las siguientes limitaciones se consideran esenciales en
todos los permisos especiales de vuelo:

a)

b)
c)
d)

e)

9)

h)

La copia del permiso debe de estar a bordo de la aeronave en todo momento y operarse bajo los
términos del permiso.

Se deben de exhibir en la aeronave las marcas de matricula que fueron asignadas por la DGAC de
Guatemala.

No se deben transportar personas ni bienes por remuneracion o arrendamiento.

No se deben transportar personas en la aeronave a menos que sean esenciales para el propdsito
del vuelo y se les haya advertido de los contenidos de la autorizacion y condicion de la
aeronavegabilidad de la aeronave.

Solo debe de operar la aeronave una tripulacion que esté al tanto del objetivo del vuelo y de las
restricciones impuestas y posean licencias y certificados que sean aceptables para el Estado de
matricula.

Todos los vuelos deben llevarse a cabo de manera de evitar las zonas donde los vuelos puedan
implicar una exposicion peligrosa para las personas o bienes.

Todos los vuelos deben llevarse a cabo dentro de las limitaciones operativas de rendimiento
prescritas en el manual de vuelo del avidn y las limitaciones adicionales especificadas por el Estado
de matricula para el vuelo en particular.

La DGAC de Guatemala debe de especificar el periodo de validez del permiso.

La tripulacion de vuelo debe informar via electronica o por cualquier medio a la Jefatura de
Aeronavegabilidad su aterrizaje en cada escala (si aplica) y al llegar a su destino final.

El permiso de vuelo especial NO es valido en espacio aéreo extranjero a menos que haya sido coordinado
y/o autorizado por las Autoridades Aeronauticas Civiles respectivas, en cuyo espacio aéreo sobrevuele y/o
efectué escalas técnicas, rectificacion de aspectos técnicos de Aeronavegabilidad, requeridos para realizar
el vuelo final a su destino.

Se debe inspeccionar y reparar la aeronave en la medida necesaria para garantizar la seguridad de vuelo;
una persona certificada debe firmar la conformidad de mantenimiento indicando que la aeronave esta apta
para realizar el vuelo de una forma segura.
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RAC-21.197 Daios a la aeronave que requieren un permiso de vuelo especial.
(Ver CCA 21.197)

@)

(b)

(©

(d)

Habra pérdida temporal de la aeronavegabilidad cuando por cualquier omisién en el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma definida en las normas de aeronavegabilidad
que le atafien, ésta no sea apta para su utilizacién hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.

Cuando una aeronave haya sufrido dafios, la DGAC debe decidir si son de tal naturaleza que la
aeronave ya no reune las condiciones de aeronavegabilidad definidas en las normas que le atafien.
La aeronave debe ser inspeccionada y reparada a un grado necesario que asegure un vuelo seguro
y una organizacion de mantenimiento aprobada debe firmar la liberacidn (retorno) de mantenimiento
de la aeronave para el caso de aviones de gran tamafio o aeronaves utilizadas en transporte aéreo
comercial. En el caso de dafios menores y aeronaves que no son de gran tamafio, de uso privado el
retorno a servicio puede ser firmado por un técnico aerondutico con licencia tipo 1.

Un permiso de vuelo especial por dafios a la aeronave puede ser emitido conforme la forma DGAC
DVS0-621, de acuerdo con el RAC 21.189 para una aeronave que no puede cumplir la totalidad de los
requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero que estd capacitada para realizar operaciones de
vuelo con seguridad, para traslado de la aeronave al lugar en que se le debe ejecutar el
mantenimiento, reparacion, alteracion o estacionamiento.

Daiios a aeronaves extranjeras: Si se encuentran averias en una aeronave registrada en otro
Estado, la DGAC impedirda que dicha aeronave continué su vuelo, siempre que le notifique
inmediatamente a ese Estado todos los detalles necesarios para que pueda decidir respecto a los
dafios sufridos por la aeronave.

RAC-21.199 Emision y contenido del permiso de vuelo especial.

(a)

(b)

(c)
(d)

La solicitud de un permiso de vuelo especial por dafios a la aeronave, debe ser otorgado
mediante forma DGAC DVS0-621 y cumplir con los requisitos establecidos en el mismo indicando
lo siguiente:

(1) Proposito del Vuelo;

(2) Itinerario previsto;

(3) La tripulacion requerida para operar la aeronave y su equipamiento;

(4) Los motivos por los cuales la aeronave no cumple con los requisitos de aeronavegabilidad;
(5) Cualquier restriccion que el solicitante considere necesaria para la operacion segura de la aeronave;
(6) Cualquier otra limitacién de operacion requerida para la seguridad del vuelo.

La DGAC puede requerir al solicitante de un permiso de vuelo especial, que realice las inspecciones
y pruebas necesarias que verifiquen la seguridad operativa de la aeronave.

Un permiso de vuelo especial tiene la vigencia especificada en el mismo.

El permiso de vuelo especial se otorga conforme a los requisitos antes descritos. Es responsabilidad
del operador obtener la autorizacion de los Estados sobre los cuales se efectle el sobrevuelo.

RAC 21.201 “Renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad Especial”

El propietario de una aeronave registrada en Estado de Guatemala o su representante autorizado debe
solicitar la renovacién del Certificado de Aeronavegabilidad por medio de la forma DGAC DVSO-747A,
después de haber cumplido con la ejecucion de la inspeccion anual/100 horas, basado en un programa de
mantenimiento (aprobado por la DGAC, Aviacién Comercial), en lo referente a Aviacidon General un programa
de mantenimiento del fabricante y/o un programa de mantenimiento customizado aprobado por la DGAC,
ejecutada por una Organizacion de Mantenimiento Aprobada. Para la cual debe cumplir con la siguiente
documentacion:
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1) Presentar una certificacién emitida por la Organizacién de Mantenimiento Aprobada, debidamente

sellada y firmada, con la cual se garantiza que se ha ejecutado la inspeccion anual o de 100 horas
segun corresponda, de acuerdo al Programa de Mantenimiento (Aprobado por la DGAC, Aviacion
Comercial), en lo referente a Aviacién General un programa de mantenimiento del fabricante y/o un
programa de mantenimiento customizado aprobado por la DGAC, en Forma DGAC DVSO-215 para
aeronaves de aviacion General. En el caso de Aeronaves que efectlen operaciones agricolas o
trabajos aéreos (CO), deberan cumplir con las inspecciones establecidas en el programa de
mantenimiento aprobado por esta DGAC, certificandolo en la Forma DGAC DVSO-215A.

2) Presentar fotocopia de las anotaciones realizadas en la bitacora donde refleje el mantenimiento
ejecutado en la aeronave, motor (es) y hélice (s) por parte de la OMA.

3) Presentar poliza de seguro o fotocopia autenticada de la pdliza de seguro vigente y que corresponda
a la matricula y serie de la aeronave. En caso que hubiere iniciado el trdmite correspondiente, pero
aun no hubiese sido emitida la pdliza, la DGAC aceptard documentos legalmente emitidos por la
aseguradora debidamente autorizada, en los cuales se constate que ésta responde legalmente por
las obligaciones consecuentes de los dafios que pudieran causarse como resultado de las operaciones
de la aeronave, dicho documento tendra validez durante 10 dias, en los cuales la aseguradora emitira
la poliza original. En caso de incumplimiento de la obligacién, la DGAC podra ordenar el retiro de
operacion temporal de dicha aeronave. Ley de Aviacion Civil, (Decreto 93-2000) capitulo VIII
“Responsabilidad en la Aviacién General” y Titulo XII (Seguros) y Acuerdo Gubernativo 384-2001,
Titulo VII “Responsabilidades” y Capitulo I “"Responsabilidad del Operador”.

4) Presentar Fotocopia de la factura y/o comprobante de pago por Inspeccion de Aeronave. Acuerdo
Gubernativo 939-2002, capitulo II “Tarifas” Articulo 6, numeral 29.

5) Presentar copia del Certificado de Matricula vigente.

6) Presentar copia de solvencia financiera de pago emitida por DGAC.

7)  Presentar analisis de cargas eléctricas (si aplica).

8) Presentar ultimo informe de peso y balance (comercial vigencia de 36 meses).

9) Listado de cumplimiento durante los ultimos 12 meses de directivas de aeronavegabilidad, aeronave,
motor (es), hélice (s) y boletines de servicio mandatorio debidamente firmados por el personal
certificador de la OMA 145.

10) Cumplimiento de todos los requerimientos establecidos en RAC 91 Sub parte F “Mantenimiento
Preventivo y Alteraciones” Seccién RAC 91.409, Inspecciones (cuando sea aplicable) y RAC 43.16
“Limitaciones de Aeronavegabilidad”.

11) Listado de componentes con vida limite.

12) Presentar copia de las anotaciones y ejecucion de la inspeccion del sistema Pitot Static, Altimetros
segin RAC 91.411 a) 1) y 2). Prueba de ELT, vencimiento de bateria, Segiin RAC 91.207 d) y RAC
91.409 b) (Si aplica).

13) Prueba y chequeo de ATC Transponder segin RAC 91.413 a). (si aplica).

14) Debe de entregar ante esta DGAC, el certificado de Aeronavegabilidad Original, dentro de las 72 horas
después de su fecha de caducidad”.

15)  Si la aeronave esta provista de aparatos de radio, y cuente con licencia de estacion de radio.

16) Si la aeronave esta provista de certificado de Homologacién de Ruido.

Edicion: 07

Fecha : 30/08/2023

Pagina - 053 -




SR i :
DIRECCION GENERAL DE AERORAUTICA CIVY CERTIFICADOS DE PRODUCTOS AERONAUTICOS

REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
) RAC 21 )
REGULACION SOBRE PROCEDIMIENTOS DE ACEPTACION DE

17) Debe presentar cualquier otro documento que la DGAC considere necesario.

18) Toda la documentacion anterior debe ser presentada en copia fisica ante la DGAC previa inspeccion.

19) El duefio o el solicitante de un permiso de vuelo especial, debe permitir a la DGAC el acceso a la
aeronave en cuestion. Si es requerido por alguna autoridad de la DGAC, se puede inspeccionar la
aeronave para confirmar la condicién de aeronavegabilidad de la misma.

SUBPARTE I - DOCUMENTO DE ACREDITACION DE HOMOLOGACION DE AERONAVES EN

CUANTO AL RUIDO.

RAC-21.211 Aplicabilidad

(a) Esta Sub parte establece los requisitos para la emisién de los documentos que acreditan la
homologacion de aeronaves en cuanto al ruido, conforme al Anexo 16, Volumen 1 de OACI y es
aplicable a aviones, helicoptero operando bajo RAC OPS 1y RAC OPS 3 y Aviones de Aviacion General,
de conformidad con las regulaciones aplicables.

(b) Cada aeronave debe llevar a bordo un certificado de homologacion de ruido o documento equivalente
en cumplimiento con el Anexo 16, Volumen 1, parte II Capitulo 1 1.4 de OACI.

(c) El operador debe solicitar la homologacion de ruido mediante la forma DGAC DVSO-642A

RAC-21.213 Emision del documento de acreditacion de homologacion de aeronaves en cuanto

al ruido.

(a) Los datos requeridos para la emision de la forma DGAC DVS0-642 de acreditacion homologacion
de aeronaves en cuanto al ruido son los siguientes:

(1)
()
(3)
4
()
(6)
™)
(8)
9)
(10)

(11)
(12)
(13)
(14)

Marca de nacionalidad y matricula;

No. De Correlativo

Fabricante y modelo;

Numero de Serie;

Tipo y modelo de motor;

Tipo y modelo de Hélice (si aplica);

Peso maximo de despegue de la aeronave;

Peso maximo de Aterrizaje;

Base legal para el otorgamiento;

Declaracion que toda modificacion incorporada con objeto de satisfacer las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido (Nimero de STCy descripcion del cambio);

Condiciones y términos;

Nivel de Ruido EPNdb dado por el fabricante del producto;

Fecha de emision;

Nombre y firma de Aeronavegabilidad, Vo.Bo. Departamento de Vigilancia de la Seguridad
Operacional.

Este documento debe permanecer a bordo de la aeronave.
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SUBPARTE J — RESERVADO

SUBPARTE K — PARTES Y COMPONENTES DE AERONAVES.

RAC-21.301 Aplicabilidad

(Ver CCA 21.301)
Esta sub-parte establece los requisitos para la aceptaciéon de partes y componentes de aeronaves a ser
instalados o utilizados en reparaciones o modificaciones de productos aeronauticos.

RAC-21.303 Partes de reemplazo y modificacion

Las partes para modificacion o reemplazo, o su instalacion en un producto con certificado tipo, deben
estar conforme a los estandares establecidos bajo los cuales se emitié el Certificado Tipo.

RAC-21.307 Retorno a servicio de Partes y Componentes para instalacion

a) Ninguna parte o componente de reemplazo o modificacion (excepto una parte estandar), es elegible
para instalacion en un producto con certificado tipo aceptado de acuerdo con RAC 21.011, a menos
gue éste sea:

1) Acompafiado por un certificado de retorno a Servicio Autorizado o documento equivalente (FAA
Forma F-8130-3, JAA Forma 1, EASA Form 1, Formulario Uno (F-1), TCCA Form 1); y

2) Este identificada de acuerdo con los estandares de certificacion establecidos.

RAC-21.309 Partes para reparaciones

a) Las partes o componentes a ser usados en las reparaciones deben ser fabricadas:
1) Bajo la Sub-parte M de este RAC 21; o

2) Por una organizacion de mantenimiento aprobada RAC-145 y de acuerdo con datos de
produccion basados en los datos de disefio aprobados.
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SUBPARTE — L - CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD PARA LA EXPORTACION DE
PRODUCTOS AERONAUTICOS.

RAC-21.321 Aplicabilidad

a) Esta Sub-parte establece los requisitos sobre:
1. Los procedimientos requeridos para la emisién de una aprobacién deaeronavegabilidad para la
exportacién; y
2. Las normas que rigen a los poseedores de estas aprobaciones.

b) Clasificacion de Productos

1. Productos Clase I. Es una aeronave completa, un motor de aeronave o una hélice de
aeronave. La cual posee un certificado tipo y la correspondiente Hoja de Datos del certificado
tipo.

2. Producto Clase I1. Es un componente mayor de producto Clase I, por ejemplo: Alas Fuselaje,
Planos de Empenaje, Tren de Aterrizaje, Transmisiones, superficies de Control, entre otros,
cuya falla afectaria la seguridad del producto de Clase I. También cualquier parte, componente
o material, aprobado y fabricante bajo una Orden Técnica Estandar (OTE/TSO, AFP-PMA).

3. Producto Clase III. Es cualquier parte, componente o material que no clasifica como
producto Clase I o II incluyendo partes estandarizadas, designadas como AN, NAS, SAE o MS.

RAC-21.323 Elegibilidad

Son elegibles para recibir un certificado de aeronavegabilidad para la exportaciéon los productos Clase I
y II.

RAC-21.325 Aprobacion de Aeronavegabilidad para la Exportacion

(@) La aprobacion de aeronavegabilidad para la exportacion de una aeronave completa sera emitida en
la forma DGAC DVS0-623, o Forma DGAC DVSO0-623A, certificado de aeronavegabilidad para la
exportacion. Este certificado no autoriza la operacion de la aeronave.

(b) La aprobacién de aeronavegabilidad para la exportacion de otros productos, partes (excepto partes
estandar), o componentes son emitidas en forma de un Certificado de Retorno al Servicio Forma
DGAC DVSO-135 emitido de acuerdo con el RAC - 145. (clase II y III).

RAC-21.327 Aplicacion de un Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacion (Clase I)

(a) El solicitante podra obtener un Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacion, mediante la
solicitud de la forma DGAC DVS0-639 y forma DGAC DVS0-639A, para lo que deberd cumplir con
los siguientes requisitos:

(1) Que la aeronave haya sido aprobada de acuerdo con la seccion 21.011 y que posea el
correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad.

(2) Que el certificado de aeronavegabilidad esté valido y vigente;

(3) Que la aeronave haya sido sometida a una inspeccidon conforme a un programa de
mantenimiento aprobado por la DGAC, y que su retorno a servicio haya sido de acuerdo a lo
establecido en RAC 43. La inspeccion debe haber sido ejecutada y documentada dentro de los
30 dias anteriores a la fecha de solicitud del Certificado de Aeronavegabilidad para la
exportacion.

(4) Los motores, hélice y componentes deben estar conforme a su disefio y Certificado de Tipo,
estar en condiciones de aeronavegabilidad y ser embaladas acorde a los requerimientos del
fabricante.
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®)

(6)

()

8)

C)

(10)

(11)

(12)

(13)

El ultimo reporte de peso y balance, con la grafica de cargado correspondiente, para todas las
aeronaves de transporte, el cual debe incluir cualquier modificacion o reparacion mayor que
lo haya afectado. Este reporte debe estar basado en el peso actual de la aeronave;

Presentar constancia de cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio
Mandatorios;

En caso de instalaciones temporales de equipo en una aeronave, para el vuelo de traslado, la
solicitud debe incluir una descripcidon general de las instalaciones y una declaracién de que la
instalacion sera removida y que la aeronave sera restaurada a la configuracion aprobada una vez
concluido el vuelo de entrega;

En caso de aeronaves usadas o productos que hayan recibido repaso mayor (newly overhaul),
debe aportar las bitacoras, los formularios de reparacion y modificaciones mayores, registro de
repaso mayor y demas registros que establecen los reglamentos;

La solicitud debe incluir los métodos usados para la preservacion y empaque del producto, a fin
de que esté protegido de la corrosion y cualquier tipo de deterioro durante el manejo, transporte
y almacenaje. La descripcidén debe también incluir la duracién de la efectividad de tal método;

El Manual de vuelo de la aeronave;
Una declaracién de la fecha cuando el producto se transfiera o se espera que se transfiera al
comprador extranjero;

Los requerimientos especiales del pais de importacion.

La Direccion General de Aeronautica Civil estara facultada a inspeccionar total o parcialmente
la aeronave, motor o hélice.

RAC-21.328 Emision del Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacion de productos

Aeronauticos (Clase II)

(@) El solicitante puede obtener un certificado de aeronavegabilidad para la exportacion clase II,
solicitandolo a través de la forma DGAC DVSO-639 y forma DGAC DVS0-639A, si cumple con los
siguientes requisitos:

(1) Los productos son nuevos o han sido objetos de reparacién mayor (overhaul) y que estd de
conformidad con el disefio tipo aprobado.

(2) Los productos estan en condicién para una operacion segura y han sido embalados y preservados
conforme lo recomendado por el fabricante o requerido en la industria.

(3) En caso de productos que han sido objeto de reparacion mayor, se debe presentar el proceso de
inspeccion, medicion y prueba en tierra.

(4) Los productos deben de estar identificados como minimo con el nombre del fabricante, nimero de
parte, modelo (cuando aplique), nimero de serie o equivalentes.

(5) El producto debe satisfacer los requisitos del pais importador.

(6) La Direccion General de Aeronautica Civil estara facultada a inspeccionar total o parcialmente los
articulos a exportar. Asi como emitir autorizaciones individuales a personas u organizaciones para
la exportacion de productos Clase II.

(b) Emisién de Certificado de Aeronavegabilidad para la exportacion clase III.

1. El solicitante puede obtener un certificado de aeronavegabilidad para la exportacién clase III,
solicitandolo a través de la forma DGAC DVS0-639 y forma DGAC DVS0-639A, si cumple con los
siguientes requisitos:
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a)

b)

c)

d)

e)

Los productos estan de conformidad con los datos de disefio aprobado, aplicable a productos Clase
I o II de los cuales ellos forman parte.

Los Productos estan en condicién para una operacion segura.

Los productos o partes estandar han sido preservados y embalados conforme a los términos de la
industria, que se encuentra y que se encuentren dentro de su vida de almacenamiento.

Los productos satisfacen los requerimientos del pais importador.

La Direccion General de Aerondutica Civil estara facultada a inspeccionar total o parcialmente los
articulos a exportar.

RAC-21.335 Responsabilidad del Exportador

(a)

El exportador que reciba un certificado de aeronavegabilidad para exportacion de un producto,
debe:

(1)  Enviar a la DGAC del Estado importador, todos los documentos e informacién necesarios sobre

los productos que han de ser exportados;

(2) Cumplir con las instrucciones de embalaje, en caso de que la aeronave fuera exportada

desarmada;

(3) Las instrucciones deben tener todos los detalles suficientes para permitir cualquier reglaje,

(b)

(0)

alineamiento y prueba en tierra necesaria para asegurar que la aeronave sera ensamblada de
acuerdo con su configuracion aprobada.

Obtener las autorizaciones de entrada y sobrevuelo de todos los paises involucrados para el traslado
del producto.

Cuando se transfiera la propiedad de la aeronave a un comprador extranjero se debe:

(1) Solicitar la cancelacién del certificado de aeronavegabilidad y el certificado de Matricula,
indicando la fecha de transferencia, el nombre y direccion del comprador extranjero;

(2) Devolver a la DGAC los Certificados de Aeronavegabilidad y de Matricula originales de la
Aeronave;

(3) Aportar una certificacion de cancelacion de matricula y que la matricula ha sido eliminada de la
aeronave en cumplimiento al RAC 45.

RAC 21.337 Aprobaciones de aeronavegabilidad para la importacion.

a)

b)

1

Toda aeronave, para la cual se soliciten marcas de nacionalidad y matricula guatemalteca deben de
contar con el respectivo Certificado de aeronavegabilidad para exportacién u otro documento
equivalente emitido por la autoridad del pais de exportacién, inclusive para sus motores o hélices,
segun corresponda. A tal efecto, es aceptable la forma 8130-4 de FAA o un documento equivalente
emitido por EASA o Transport Canada para productos Clase I.

Requisitos Especiales, referirse a la Circular de Asesoramiento CA/DVSO No. 14.

Todo producto aeronautico de importacion Clases II 6 III, que se pretende instalar en una aeronave
registrada en Guatemala o en una aeronave con registro extranjero que esta siendo operada por
titular de un COA o de un Certificado Operativo mediante un contrato, debera satisfacer lo siguiente:

) Portar un certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacién. Al efecto son aceptables la forma
8130-3 de FAA, la EASA Form 1 o la Form 1 de Transport Canada, para productos Clase II o III. Un
documento o colilla de embarque emitido por el fabricante tiene el mismo efecto y propdsito que la
tarjeta de aeronavegabilidad.
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2) Haber sido producido bajo uno de los siguientes estandares de fabricacién FAR, EASA o Transport

Canada.

i) Una aprobacién por la fabrica de partes (AFP-PMA).

i) Una orden Técnica Estandar (OTE/TSO).

iii) Un estandar para la fabricacion de partes y materiales estandarizados como la AN, NAS,
SAE, MS, MIL o su equivalente EASA y Transport Canada.

iv) Una aprobacion para la produccion conforme a un certificado tipo suplementario (CTS/STC).

V) Estar identificado conforme se establece en el RAC secciones 45.11; 45.13; 45.14 y 45.15.

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE M - REPARACIONES.
RAC-21.431 Aplicabilidad

Esta sub parte establece los requisitos de los procedimientos para la aprobacion de reparaciones realizadas
en productos Clase I, Clase II y Clase III. La eliminacién del dafo por reemplazo de partes o componentes,
sin necesidad de una actividad de disefo, no requiere aprobacion bajo esta sub parte.

RAC-21.432 Clasificacion de las reparaciones

(Ver CCA 21.432 (a))

(a) Una reparacion puede ser «mayor» o «menor». La clasificacion debera hacerse de acuerdo con los
criterios de la clasificacidn establecida en el Apéndice A del RAC- 43.

(b) Una reparacion sera clasificada «mayor» o «menor», en virtud del apartado (a), por:
(1) la DGAC de Guatemala; o

(2) una Organizacion de Mantenimiento Aprobada de acuerdo a procedimientos aprobados por la
Autoridad en el manual de la organizacién de mantenimiento.

RAC-21.433 Reparacion
(Ver CCA 21.433(a))

(a) La persona que pretenda realizar una reparacion mayor a una aeronave o producto aeronautico debe:

(1) Mostrar cumplimiento con los requisitos incorporados por referencia en el Certificado Tipo o
Certificado Tipo Suplementario, como sea aplicable, o aquellos que estén en efecto a la fecha de
la aplicacion (para aprobacion de disefio de reparacién), ademas cualquier enmienda a los
requisitos referidos en este parrafo;

(2) Cumplir con las condiciones especiales que la Autoridad encuentre necesario para establecer un
nivel de seguridad equivalente a los que estan establecidos por los requisitos incorporados por
referencia en el Certificado Tipo o Certificado Tipo Suplementario;

(3) Realizar la reparacion utilizando datos técnicos aprobados;
(4) Someter todos los datos de soporte necesarios, como sea requerido por la DGAC.

(b) En el caso de reparaciones menores, la reparacion no sera directamente aprobada por la DGAC del
Estado de matricula; sin embargo, debera ser realizada de acuerdo a un procedimiento aceptado por
la DGAC del Estado de matricula.

RAC-21.435 Datos aprobados.

(a) Toda reparacion mayor en una aeronave debera realizarse sobre la base de datos técnicos
previamente aprobados por la DGAC del Estado de matricula.

(b) Para la DGAC de Guatemala son datos aprobados los desarrollados por el propio titular del certificado
de tipo de dicha aeronave y que hayan sido aprobados por la DGAC del Estado de disefio.

RAC-21.445 Daiio irreparable
(Ver CCA 21.445)

Cuando un producto, parte o componente sea irreparable, la evaluacion del dafo por consecuencias de
aeronavegabilidad debe ser realizada por el poseedor del Certificado Tipo o certificado tipo suplementario,
el fabricante o por una organizacion de Ingenieria aprobada, a través del uso de procedimientos acordados
con la Autoridad.
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RAC-21.447 Conservacion de Registros

El Operador o duefio de la aeronave debe registrar las reparaciones mayores de acuerdo con RAC 43.11 y

RAC- 43.13, b)

Para cada reparaciéon, toda informacién del disefio, dibujos, reportes de pruebas, instrucciones y
limitaciones, la justificacion para la clasificacion y la evidencia de la aprobacion de disefio, debe ser
retenida por el propietario de la aeronave u operador a disposicién de la Autoridad para asegurar la

aeronavegabilidad continua del producto, parte(s) o componente(s) reparado(s).

RAC-21.449 Instrucciones para Aeronavegabilidad Continuada

a) El propietario de una aprobacion de disefio de reparacion, debe armar al menos un juego completo
de aquellas modificaciones a las instrucciones para la aeronavegabilidad continuada que resulten del
disefio de la reparacién, datos descriptivos comprensivos e instrucciones de cumplimiento
preparadasde acuerdo con los RAC, para cada operador de la aeronave que este incorporando

la reparacion.

b) El producto, parte o componente reparado puede ser retornado a servicio antes que las
modificaciones a esas Instrucciones hayan sido completadas, pero estos deben ser por un periodo
de servicio limitado a 3 dias. Estas modificaciones a las Instrucciones deben estar disponibles a
cualquier otra persona que le sea requerido por otro RAC, para cumplir con los términos de estas

modificaciones a las Instrucciones.

c) Si las actualizaciones de las modificaciones a las instrucciones para la aeronavegabilidad
continuada, estan emitidas por el propietario de la aprobacion del disefio de la reparacion, después
de que la reparacion ha sido aprobada; primero estas actualizaciones deben ser preparadas para
cada operador y estar disponibles a solicitud de cualquier otra persona que se lo requiera la
regulacion para cumplir con cualquiera de los términos de estas modificaciones a las instrucciones.

RAC-21.451 Responsabilidades

a) Cada propietario de una aprobacion de reparacion mayor debe asumir las responsabilidades:

1) Especificadas en el RAC - 21.003;

2) Especificadas en el RAC 21.433, 21.447 y 21.449;

3) Implicitas en la relacion que se tenga con el propietario del Certificado Tipo o el Certificado Tipo

Suplementario bajo el RAC - 21.433 (a), como sea apropiado.
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SUBPARTE O - AUTORIZACIONES DE ORDENES TECNICAS ESTANDAR (TSO/JTSO).

RAC-21.601 Autorizaciones de ordenes técnicas estandar (TSO/JTSO)

Una Orden Técnica Estandar (TSO/JTSO) o equivalente, es aceptada como un estandar minimo para
productos especificos (productos significa para esta seccion: materiales, partes, procesos o
componentes) usados en aeronaves cuya autorizacion haya sido emitida bajo las normas aceptadas de

acuerdo al RAC-21.011.
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SECCION 2

Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA)

1. General.

1.1. Esta seccion contiene las Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA), que han sido aprobados para ser incluidos en el
RAC.

1.2. Si un parrafo especifico no tiene CCA, se considera que dicho parrafo no requiere de las mismas.

2. Presentacion.

2.1. Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA, indican el nimero del parrafo de la RAC a la cual se refieren.
2.2. Las abreviaciones se definen como sigue:

(a) Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA): Texto asociado a los requisitos de una RAC, para clarificar y proporcionar

guias para su aplicacidon. Contiene explicaciones, interpretaciones y/o métodos aceptables de cumplimiento siendo de
caracter obligatorio.
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SUBPARTE B - CERTIFICADOS TIPO

CCA 21.031 Diseiio Tipo y Certificado tipo
(Ver RAC-21.031)

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento provee informacion general sobre la clasificacion de los certificados tipo conforme
a las normas FAR 21 vy las categorias de aeronaves que amparan dichos certificados, lo cual da la base para las emisiones de los

certificados de aeronavegabilidad en cuanto a la categoria de las aeronaves.

FAR 21.21; FAR 21.24; FAR 21.25 y FAR 21.27 Emision de los Certificados Tipo:

Emision del
Certificado Tipo
FAR 21.21
Aeronaves Globos libres Aeronaves de Motores de Hélices
tripulados clase especial aeronaves
Categoria - Normal
Categoria - Utilitario
Categoria - Acrobatico
Categoria - Commuter
Categoria - Transporte
Emision del Emision del Emision del Emision del
Certificado Tipo Certificado Tipo Certificado Tipo Certificado
FAR 21.24 FAR 21.25 FAR 21.27 Aeronavegabilidad
FAR 21.189
Categoria - Categoria — Categoria - Seguin Categoria — Limitada
Primaria Restringida aplique

Bajo las categorias conforme al FAR 21.21 se emitiran los certificados de Aeronavegabilidad Estandar (Ver CCA 21.175).

Bajolas categorias conforme al FAR 21.24,FAR 21.25y FAR21.27 se emitiran los certificados

d e Aeronavegabilidad Especial (Ver CCA 21.175).
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SUBPARTE D - CAMBIOS AL CERTIFICADO TIPO

CCA 21.091 Clasificacion de Cambios al Disefio Tipo
(Ver RAC-21.091)

1. Propdsito

1.1

1.2

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento provee la guia para el establecimiento de la base de certificacion
para los productos aeronduticos cambiados e identifica las condiciones bajo las cuales serd necesario aplicar
para un nuevo certificado tipo. El RAC 21.091 identifica las condiciones bajo las cuales, a un solicitante para un
cambio al disefio, le es requerido hacer aplicacion para un nuevo certificado tipo.

Se provee una guia para evaluar los cambios significantes contra cambios no significantes para el producto
certificado tipo. También s e provee una guia para la determinacion de cambios sustanciales vs. Cambios
significantes.

2. Aplicabilidad

1.1

1.2

Esta CCA es aplicable a todos los cambios mayores al disefio tipo de aeronaves, motores de aeronaves y
hélices. Para los propositos de esta CCA una aplicacion para un cambio al Certificado Tipo (disefio tipo), es
considerado como una aplicacién para un cambio mayor. Los cambios menores como lo define el RAC-21.091
son considerados que no tienen efecto apreciable en la aeronavegabilidad yson por consiguiente
pordefinicion nosignificantes. Esta DGAC aplicaigualmente a solicitudes realizadas por enmiendas
al certificado tipo, certificado tipo suplementario, o enmiendas al certificado tipo suplementario;

La CCA es también aplicable a todos los cambios significantes a una aeronave (otro que no sea helicoptero) de
2722 Kg. (6000 Ib.) o un peso maximo menor, o a un helicoptero no de turbina de 1361 Kg. (3000 Ib.) o
un peso maximo menor. A menos que la Autoridad encuentre el cambio significante en un area, un solicitante
puede mostrar que el producto cambiado cumple con los requerimientos incorporados en el certificado tipo.

3. Explicacion de Terminologia

3.1

El siguiente es un sumario de la terminologia usada:

a. Base de certificacidon — Son los requisitos de aeronavegabilidad aplicables regulatorios bajo los cuales se

emitid el Certificado Tipo, como apropiados, condiciones especiales, hallazgos de nivel equivalente de
seguridad y excepciones aplicables al producto a ser certificado;

b. Requisitos anteriores — Los requisitos en efecto antes de la fecha de aplicacion para las modificaciones,
pero no antes de la base de certificacion existente;

c. Base de certificacion existente — Los requisitos incorporados por referencia en el certificado tipo del producto

a ser cambiado;

d. Requisitos Ultimos — los requisitos en efecto a la fecha de aplicacion para el cambio;

Cambios de disefio relevantes previos — Los cambios de disefio previos, son de efecto acumulativo, el
cual podria resultar en cambios significantes o sustanciales diferentes de modelo o producto original,
considerando la Ultima vez en que los requisitos Ultimos fueron aplicados;

Cambio de nivel del producto — Un cambio o combinacion de cambios que hacen al producto distinto de otros
modelos del producto (Ej. rango, carga de pago (payload), velocidad). El cambio de nivel del producto es
definido como cambio de nivel en la aeronave, motor de la aeronave o de la hélice;

g. Cambio significante — Es un cambio de nivel del producto al certificado tipo en una magnitud en que estos

cambios sean uno o mas de los siguientes: configuracion general; principios de construccion; o las bases de
certificacion usadas para el criterio de certificacion, pero no en una magnitud a ser considerada cambio
sustancial. No todos los cambios de nivel del producto son significantes;

h. Cambio sustancial — Es un cambio de disefio de nivel del producto, el cual es tan extensivo que es requerida

una investigacion completa y sustancial del cumplimiento con los requisitos aplicables y consecuentemente un
nuevo certificado tipo, de acuerdo con el RAC-21.019.

4, Clasificacion de los Cambios

4.1

4.2

Se incluyen una serie de tablas de cambios tipicos para aeronaves pequefias (Tablal), aeronaves grandes (Tabla
2), helicopteros (Tabla 3) y motores/hélices (Tabla 4) que relnen la definicion de un cambio significante o
sustancial para cada linea del producto. También se incluyen cambios tipicos que no tienen el alcance de nivel
significante;

Los ejemplos en las tablas fueron desarrollados de datos estadisticos de la industria;
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4.3 Las columnas “cambio a la configuracion general”; “cambio a los principios de construccion” y “las bases de
certificacién” reflejan el criterio de que si dichos cambios muestran uno de los siguientes criterios, entonces son
automaticamente considerados significantes:

La configuracion general o los principios de construccion cambian.
a. Las bases de certificacion usadas para la certificacion del producto a ser modificado no quedan validas.

4.4 La columna “notas” provee razones tipicas que son consideradas evaluando la designacion del criterio.

4.5 Las tablas pueden ser usadas de una de las siguientes maneras:

a. Clasificar un cambio propuesto que esta listado en la tabla; o

b. En conjunto con los tres criterios automaticos, entender la légica usada en la tabla para ayudar a
clasificar un cambio propuesto que no esté en la tabla.

4.6 La clasificacion puede cambiar debido a efectos acumulativos y/o combinaciones de cambios individuales.

Intencionalmente en blanco
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequefias
Los siguientes son ejemplos de cambios sustanciales:

éEs un cambio a la

¢Es un cambio a los

élas bases de
certificacion usadas para

Descripcion configuracion principios de la certificacion han sido Notas
del cambio general? construccion? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2(b)
El cambio propuesto en el
Cambio de la disefio es tan grande que una
ubicacion  del ala investigacion ~ completa vy
(tandem, delantero, sustancialmente  con los
canard, alta/baja) requisitos aplicables es
requerida.
Si No Si
El cambio propuesto en el
disefio es tan grande que una
investigacion ~ completa vy
A la fija a ala inclinada sustancialmente  con los
requisitos aplicables es
requerida.
Si Si Si
El cambio propuesto en el
disefio es tan grande que
Aumento en el una investigacion completa y
numero de motores sustancialmente  con los
de uno a dos. requisitos aplicables es
requerida.
Si Si Si
El cambio propuesto en el
Reemplazo de disefio es tan grande que
motores de piston o una investigacion completa y
motores  turbo-hélice sustancialmente  con los
con motores turbojet requisitos aplicables es
o turbo abanico. requerida.
Si Si Si
El cambio propuesto en el
Cambio en la disefio es tan grande que
configuracion del una investigacion completa y
motor (de traccién a sustancialmente  con los
empuje). requisitos aplicables es
requerida.
Si Si Si
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Cambio de wuna El cambio propuesto en
aeronave toda el disefio es tan grande
metalica a No Si Si que una investigacion
estructura primaria completa y
todo material sustancialmente con los
compuesto requisitos  aplicables es
(fuselaje, ala, requerida.
empenaje)
El cambio propuesto en el
Aumento de régimen disefio es tan grande que
de vuelo subsénico a una investigacién completa
supersonico. y sustancialmente con los
requisitos  aplicables es
Si No Si requerida.
Cambio en la configuracion
De cola general. Requiere re
convencional a cola investigacion  extensiva
-T o cola —Y Si No Si estructural, cualidades de
vuelo y rendimiento.
Requiere un nuevo AFM
respecto a rendimiento vy
caracteristicas de vuelo.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeias:
Los siguientes son ejemplos de cambios significantes

Descripcién

¢Es un cambio a la

¢Es un cambio alos

¢cLas bases de
certificacion usadas
para la certificacion

Notas

del cambio configuracion principios de | han sido
general? construccién? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

Cambios en la Cambio en la configuracién

configuracion del ala general. Probablemente

(cambio en el diedro, o requiere modificaciones

modificaciones en la extensivas a la estructura del

envergadura del ala, ala. Requiere un nuevo

envergadura del flap o del Si Si AFM respecto a rendimiento y

aleron, angulo de caracteristicas de vuelo.

incidencia de la cola, No Nota: Modificaciones pequefias

adicion de winglets) a la punta del ala no son
modificaciones significantes.
Vea la tabla para
modificaciones no significantes.

(Cambios al soporte inferior Cambio en la configuracién

del patin de cola/triciclo o general. Probablemente en el

adicion de flotadores. Si No No nivelado de la aeronave,
configuraciéon general y bases
de certificacibn que quedan
vélidas.

Aumento en la Cambio en la configuracion

capacidad de asientos general. Cambio en los principios

resultando en una de construccion. Requiere una

categoria de reevaluacién extensiva de la

certificacion diferente construcciéon. Cambio en las

(donde modificaciones a Si Si Si bases de certificacion.  Requiere

la configuracion o un nuevo AFM vy rating de piloto

principios de tipo.

construcciéon o bases de

certificacion no quedan

vélidas).

Conversion de Cambio en la configuracion

configuraciéon pasajeros general que afecta las vias de

a configuracién la carga, -caracteristicas de

carguero, lo cual elasticidad, sistemas

involucra la introduccién relacionados de la aeronave.

de una puerta de carga . . Cambio en las bases de

Si No Si e -

0 un aumento en la certificacion de disefio.

carga del piso de mas

de 20%, o la provision

para el manejo de

pasajeros y carga

juntos.

Una resistencia del Probablemente extensivos

fuselaje se considerara modificaciones a la estructura

significante si ésta del fuselaje, aerodinamica,

invalidara la prueba rendimiento de los sistemas de la

existente, o cambiara la laeronave y la operacion envuelta.

estructura primaria, la : . Requiere  un nuevo AFM para

AP Si No Si . -

aerodinamica, o la rendimiento y caracteristicas de

operacién envuelta lo uelo.

suficiente  como para

invalidar las bases de

certificacion de

certificacion.
Cambio en la configuracién
general. Requiere re
investigacion extensiva

De cola convencional a estructural, cualidades de vuelo

cola -T o cola -Y . y rendimiento.

si No Si

Requiere  un nuevo AFM
respecto a rendimiento vy
caracteristicas de vuelo.
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Los siguientes son ejemplos de cambios significantes
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¢, Es un cambio a la ¢Es un cambio a los | ¢Las bases de
configuracion principios de | certificacion usadas
Descripcion del |general? construccion? para la certificacion Notas
cambio han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a)
4.1.2 (b)
Regmplazo de motores Invalida bases de
reciprocos con el mismo e
ndamero de motores . certificacion.
turbohélice donde la No No Si
operacion involucrada Requiere un nuevo AFM
es expandida. respecto a rendimiento y
caracteristicas de vuelo.
Adicién de un Invqli_da_, basgs de
certificacion debido a las
turbocargador que e
cambia la  potencia mod|f|c_§0|on§s en la
involucrada, el rango de operacion involucrada  y
operacion, o las . las limitaciones.
limitaciones No No Si .
apreciablemente. Requiere un nuevo AFM
respecto a rendimiento y
caracteristicas de vuelo.
El reemplazo de un motor Invalida bases de
de potencia mas alta o certificacion. Requiere
aumento en el empuje se un nuevo AFM respecto a
considerara significante, si rendimiento y
este invalidara la prueba caracteristicas de vuelo.
existente, o cambiara la Probables modificaciones a
estructura primaria, la estructura primaria.
aerodinamica, o la Requiere re investigacion
operacion involucrada lo No Si Si extensiva de la
suficientemente como construccion.
para invalidar las bases
de certificacion de
certificacion.
Un cambio en el tipo de Cambio en los principios de
material, tal como construccion y disefio de
compuesto en lugar de practicas convencionales.
metal (0 un sistema de
material de fibra Probable cambio en las
compuesta con otro, . No si si bases  de certificacion de
carbon  por fibra  de disefio/certificacion.
vidrio), para la
estructura primaria
normalmente se evaluara
como un cambio
significante.
Cambio que involucre Invalidadas  bases de
aumento apreciable en certificacion.
las velocidades de .
disefio Vd, Vo, Ve, 0 No No s Requiere un nuevo AFM
respecto a rendimiento y
Va.
Invalidadas bases de
certificacion.
STOL kit No No Si .
Requiere un nuevo AFM
Un cambio en la potencia
0 empuje es probable se
A Invalidadas ~ bases  de
velocidades de disefio certificacion.
son por eso cambiadas de No No si .
manera que las Requiere un nuevo AFM
necesidades de respecto a rendimiento y
cumplimiento sean caracteristicas de vuelo.
justificadas con la
mayoria de los
requisitos.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves Pequeias

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

Descripcion del
cambio

¢Es un cambio a la
configuracién
general?

4.1.2 (a)

¢Es un cambio a los
principios de
construccion?

4.1.2 (a)

¢sLas bases de
certificacion usadas
para la certificacion
han sido

invalidadas?

412 (b)

Notas

Estado del combustible: tal

Modificaciones en las

como combustibles bases de certificacion de

comprimidos  gaseosos, 0 disefio/certificacion.

celdas de combustible. Alteraciéon extensiva del

Esto podria almacenaje del

completamente alterar el . combustible y manejo de

. . No No Si X

almacenaje del combustible los sistemas

y el manejo de los sistemas

y posiblemente afectar la

estructura de la aeronave.

Un cambio en el disefio

que altere las

caracteristicas de vuelo

de la aeronave o el Invalidadas bases de

rendimiento  del disefio certificacion.

tipo ser& normalmente No No Si

significante si éste cambia Requiere un nuevo AFM

apreciablemente  la respecto a rendimiento y

cinematica o la dinamica caracteristicas de vuelo.

de la aeronave.

Au_mento en el peso, lo cual Invalidadas bases  de

ubica la aeronave en otra P

categoria diferente a la . cert!f!cac!gn . de

definida en su certificado No No Si certificacion. Requiere un

X nuevo AFM.

tipo.

Un cambio en el

concepto de control de

vuelo para una

aeronave, por ejemplo Cambios en el disefio y

volar’ fly by wire (FBW)y bases de certificacion de

“side-stick control’, o un . certificacion. Requiere

cambio de controles de No Si un redisefio  extensivo

vuelo  actuados de los sistemas. Requiere

hidraulicamente a No un nuevo AFM.

actuados

electrénicamente,

aisladamente

normalmente se mirara

como un cambio

significante.
Extensivos modificaciones
de laaeronave que
afectan vias de las
cargas, evaluacion  de
fatiga, caracteristicas Aero

Aumento de No si si elasticas. Requiere

presurizacién de cabina extensiva re investigacion
de laconstruccion.
Invalida bases de
certificacion de disefio.

Cambios en los tipos y

nimero de salidas de

emergencia o un aumento . )

n e capsciid e

pasajeros en exceso de la aquellos 9 previamente

capacidad ~de pasajeros No No Si sustanciados. Invalida

méxima demostrada para
el tipo de aeronave.

bases de certificacion.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias:

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

élas bases de
¢Es un cambio a la éEs un cambio a los | certificacion usadas para
Descripcion del | configuracion general? principios de | la certificacion han sido Notas
cambio construccion? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Un cambio en el nimero
requerido de tripulantes Cambios extensivos a la
de  vuelo, el cual avidnica y a los sistemas
necesita un  arreglo No No Si de la aeronave. Invalida
completo en la cabina bases de certificacion
de vuelo y/o un aumento Requiere un nuevo
en la carga de trabajo AFM.
del piloto sera un
cambio significante.
Una expansion
apreciable de la
operacidon o capacidad
de operacion de una
aeronave normalmente Invalida bases de
sera un cambio certificacion.  Requiere
significante; ejemplo un No No Si un nuevo AFM respecto
aumento en la limitacion al rendimiento y
de  altitud maxima, caracteristicas de vuelo.
aprobacion para vuelo
en condiciones
conocidas de hielo, un
aumento en las
limitaciones de la
velocidad aérea.
Modificaciones
extensivas al disefio de
los sistemas eléctricos y
avidnicos. Invalida
Una version revisada bases de certificacion.
mayor de la cabina de No No Si Reevaluacion extensiva
mando. de la integraciéon de los
sistemas, carga de
trabajo de la tripulacion,
evaluacion de los
factores humanos son
requeridos. Requiere un
nuevo AFM.
Introduccién de aterrizaje Invalida bases de
automatico No No Si certificacion  de disefio
originales.
Cambio en la
configuracion  general.
Cola  convencional a Requiere re investigacion
cola-T o «colaY, o Si No Si extensiva estructural,
viceversa. cualidades de vuelo y
rendimiento.
Requiere un nuevo AFM
respecto a rendimiento y
caracteristicas de vuelo.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias:

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

¢Es un cambio a la

¢Es un cambio a los

de
usadas

élas bases
certificacion

lgasolina con un motor
de diésel o
laproximadamente del
mismo caballaje.

Descripcion del | configuracion principios de | para la certificacion Notas
cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2(a) 4.1.2 (b)

Aunque es un cambio
mayor a la aeronave,

Adicion de probablemente la

modificaciones de No No No configuracion general

wingtip (no winglets) original, los principios de
construccion vy las bases
de certificacion se
quedan validas.
Aunque es un cambio
mayor a la aeronave.,

Instalacion de esquis o probablemente la

esquis de rueda. No No No configuracion general
original, los principios de
construccion y las
bases de certificacion se
quedan validos.
Vuelo adicional o
evaluacion estructural

FLIR o instalacion de No No No puede ser necesaria,

camara de vigilancia. pero el cambio no altera
la certificacion basica de
la aeronave.

Instalacion de un No es un cambio de

basurero, estantes y No No No nivel de la aeronave.

seguros retenedores o

anclajes para carga.

Aumento del tamafio de No es un cambio de

los neumaticos, No No No nivel de la aeronave.

incluyendo neumaticos

Reemplazo de un tipo de Aunque es un cambio

hélice con otro (sin mayor a la aeronave,

iconsiderar el aumento probablemente la

len el nimero de palas). No No No configuracién general
original, los principios de
construccién y las bases
de certificacion se
quedan validos.

Adicion de un  turbo No es un cambio de

lcargador que no cambia nivel de la aeronave.

lapreciablemente la

potencia, el rango de No No No

loperacion, o las

limitaciones (ej. Un

motor turbo- normalizado),

(ej. donde la potencia

adicional es usada para

reforzar altitud o

rendimiento en dia

caliente.)

Reemplazar un motor de No No No Aunque es un cambio

mayor a la aeronave,
probablemente la
configuracion general

original, los principios de
construccion vy las bases
de certificacion se
quedan validos.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

cambiado de gasolina a
diésel y las cargas de
soporte del tanque son
pequefias aunque una
extrapolacion  de  los

andlisis  previos  seria
vélida.
La compatibilidad

quimica tendra que ser
demostrada.

élas bases de
¢Es un cambio a la éEs un cambio a los | certificacion usadas
Descripcion del configuracion principios de | para la certificacion Notas
cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Sustitucion de un
método de pegado por No No No No es un cambio de
otro (ej. Cambio en el nivel de la aeronave.
tipo de adhesivo)
Sustitucion de un tipo de No No No No es un cambio de
metal por otro. nivel de la aeronave.
Cualquier cambio en la
construccion o en el No es un cambio de
remachado no involucrado No No No nivel de la aeronave.
en la estructura primaria.
Un nuevo tipo de tela No es un cambio de
para aeronaves cubiertas No No No nivel de la aeronave.
de tela.
Aunque es un cambio
mayor a la aeronave,
Aumento en la velocidad probablemente la
de flap o de la velocidad No No No configuracion general
limite. original, los principios de
construccion y las bases
de certificacion se
quedan validos.
Aunque es un cambio
mayor a la aeronave,
Aumentos de la probablemente la
resistencia estructural. No No No configuracion general
original, los principios de
construccion y las
bases de certificacion se
quedan validos.
Mejoras de IFR que No es un cambio de
involucran la instalacion nivel de la aeronave.
de componentes (donde la
lcertificacion ~ original no No No No
indica que la aeronave no
les satisfactoria como una
plataforma IFR, €j.
laspectos de  manejo
lespecial).
Lineas de combustible, No No No No es un cambio de
donde el caballaje del nivel de la aeronave.
motor es  aumentado
pero el flujo de
lcombustible no es
laumentado mas alla del
maximo certificado.
Tanques de combustible,
donde el combustible es No No No No es un cambio de

nivel de la aeronave.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes

¢sLas bases de

certificacion  usadas
Descripcion del ¢Es un cambio a la | ¢Es un cambio a los | para la certificacion Notas
cambio configuracion principios de | han sido invalidadas?

general? construcciéon?
4.1.2 (b)
4.1.2 (a) 4.1.2 (a)
Cambios limitados en un
sistema de
presurizacion, ej.
Nimero de valvulas de Aunque es un cambio
salida (outflow valves), mayor a la aeronave,
tipo de controlador, o probablemente la
tamafio del configuracion general
compartimiento No No No original, los principios de
presurizado, pero el construccion y las bases
sistema debe ser de certificacion se
nuevamente demostrable si quedan validos.
los datos de la prueba
original son invalidados.
o o No_es n canbio de
nivel de la aeronave.
escape. No No No
Modificaciones en el .
enfriamiento o capotas del N.O es un cambio de
nivel de la aeronave.

motor. No No No
Tipo de combustible: AvGas
a DiésellJet A, AvGas a
Etanol/Metanol. Cambiando
a sistemas de combustible
multiple conteniendo tipos
de combustible (otros que Aunque es un cambio
no sean sistemas usados mayor a la aeronave,
para arranque): mezclas No No No probablemente la
irrestrictas  en un sistema configuracion general
de combustible de original, los principios de
diferentes tipos de construccion y las bases
combustible: tal  como de certificacion se
AvGas/Diésel o Jet quedan validos.
A/Etanol
Combustibles que
sustancialmente son del
mismo tipo: tal como AvGas )
a AutoGas, AvGas (80/87) Aunque es un cambio
a AvGas (100LL),, Etanol mayor a la aeronave,
a Alcohol Isopropilico, Jet probablemente la
B a Jet A (aunque de Jet A configuracion general
a Jet B puede ser No No No original, I_o,s principios de
considerado  significante construccion y las bases
debido al factor de que el de  certificacion se
Jet B es considerado quedan validos.
potencialmente mas
explosivo).
Combustibles que
especifican diferentes
niveles _de aditivos  del Aungue es un cambio
ﬁ:ombustlble ., mayor a la aeronave,
conv_enmonales que no probablemente la
gimgﬁgible el “g(r)imar(ij(f configuracion general
Dieeres _eles e Ne Ne No ornal, oz s o
aditivos (controlados) de de certificacion se
MTBE' ETBE, Etanol, quedan validos.
Amines, etc. En AvGas
no seran considerados un
cambio significante.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes

EEs un cambio a la

EEs un cambio a los

élas bases de

cinturén de asiento nuevo
0 arneses de hombro

configuracion principios de | certificacion usadas
Descripcion del [general? iconstruccion? para la certificacion Notas
cambio han sido
invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Un cambio al peso Aunque es un cambio
maximo de despegue de mayor a la aeronave,
menos de un 5%, a probablemente la
menos que las bases de configuracién general
certificacion hechas en No No No original, los principios de
la justificacion de disefio construccion y las bases
estén por eso de certificacion se
invalidadas. quedan validos.
Aunque es un cambio
mayor a la aeronave,
Una taba de alerdn probablemente la
adicional (ej. en la otra configuracion  general
ala) No No No original, Io; principios de
construccion y las bases
de certificacion se
quedan validos.
Cables de control de No es un cambio de
vuelo de didmetro mas nivel de la aeronave.
grande sin cambio en el No No No
ruteo u otro disefio de
sistema.
Instalacion  de  piloto Aunque es un cambio
automdtico (para uso mayor a la aeronave,
IFR, donde la prob_ablenj’ente la
certificacion original co_nflguraaon _9¢ neral
indica que la aeronave No No No original, I.O,S principios de
no es satisfactoria para construcao_n_ y-I,as bases
volar IFR). de cerF|f_|caC|on se
quedan validos.
Aumento de la No es un cambio de
capacidad de la bateria nivel de la aeronave.
o] re,ublcauon de la No No No
bateria.
2:52:2?5:’ por Sﬁ No es un cambio de
Zlternador. No No No nivel de la aeronave.
Tluminacién adicional (ej. No es un cambio de
luces de navegacion, nivel de la aeronave.
luces gstroboscoplcas No No No
(strobes lights)
Conjunto_s de freno No No No No s un cambio
de capacidad mas alta. de nivel de la aeronave.
Adicié’n de un sistema No No No No s un cambio
de oxigeno. de nivel de la aeronave.
Reu_bicacién de una No No No N_o es un cambio de
cocina. nivel de la aeronave.
Conversion de pasajeros a Aunque es un cambio
carguero (solamente) sin mayor a la aeronave,
cambios a la estructura No No No probablemente la
basica del fuselaje. configuracién general
original, los principios de
construccion vy las bases
de certificacion se
quedan validos. Requiere
prueba de la
certificacion aplicable a
requisitos de carguero.
Instalacion de un No No No No es un cambio de

nivel de la aeronave.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias:
Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

Warning (TAWS)

élas bases de
éEs un cambioa la | éEs un cambio a los | certificacion usadas
Descripcion configuracion principios de | para la certificacion Notas
del cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
En el Nivel de aeronave, no
cambia en certificacion.
Un pequefio aumento en
lel rango de c.g. No No No
[ ]
[nstalacion de un APU Aunque es un cambio
lque no es esencial para No No No mayor a la aeronave,
lel vuelo. probablemente la
configuracién general
original, los principios de
construccion y las bases
de certificacion se quedan
validos.
Requiere prueba de la
Certificacion aplicable a
requisitos de instalacion
de APU.
Un  piloto automatico No No No No es un cambio de
alternativo. nivel de la aeronave.
Adicion de Clase B No es un cambio de
Terrain Awareness and No No No nivel de la aeronave.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:

Los siguientes son ejemplos de cambios sustanciales:

Descripcion del
cambio

¢Es un cambio a la
configuracion
general?

4.1.2 (a)

éEs un cambio a los | éLas bases usadas para

principios de | certificacion han sido
construccion? invalidadas? Notas
4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

2.1 Cambio en el
numero o ubicacion de
los motores, ej. De
cuatro a dos motores
montados en el ala o de
dos motores montados
en el ala a dos motores

El cambio propuesto en
el disefio es tan extenso
que una investigacion
completa

sustancialmente del
cumplimiento  con los
requisitos aplicables es

compuesto.(fuselaje,
ala, empenaje)

montados en el cuerpo Si No Si requerida.
del fuselaje.
El cambio propuesto en
el disefio es tan extenso
2.2 Cambio de una que una investigacion
configuracién de ala alta Si No Si completa
a una de a la baja. sustancialmente del
cumplimiento  con los
requisitos  aplicables es
requerida.
El cambio propuesto en
2.3 Cambio de una el disefio es tan extenso
aeronave de metal a una que una investigacion
de estructura primaria Si Si Si completa
de material sustancialmente del

cumplimiento  con los
requisitos aplicables es
requerida.
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Tabla 1. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves pequeiias

Los siguientes son ejemplos de cambios

no significantes:

CEs un cambio a la |€Es un cambio a los | ¢las bases de Notas
configuracion principios de | certificacion usadas
Descripcion del |general? iconstruccion? para la certificacion
icambio han sido
invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Mdiltiples cambios
envueltos dentro de un
Modelo derivativo,  €j. nuevo modelo. Aumento
Aumento de la carga de de la carga de pago de
pago de  pasajeros, _ ) _ carguero nuevo
version carguera o Si Si Si cambiara ) la
actualizacion completa configuracién general y
de la aeronave las bases de
certificada. certificacion.  Actualizado
de la aeronave podria
cambiar los principios de
construccion.
Reduccién en el nimero Muchos cambios a los
de tripulantes de vuelo sstema_sl _de la aeronave
(En  conjunto con la Si No No y la avibnica. Imp_acto en
actualizacién de la Ia‘ carga de trabajo de la
cabina de mando) tripulaciéon y factores
humanos, piloto tipo.
Nuevas condiciones de
operacion de la
Modificar una aeronave aeronave. Requiere
para vuelo en condiciones instalacion de sistemas
lconocidas de hielo Si No Si nuevos y evaluacion de
lagregando sistemas para la aeronave. Condiciones

deteccion y eliminaciéon de
hielo.

de operacion cambiadas.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:
Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

élas bases de
éEs un cambio a la | éEs un cambio a los | certificacion usadas
Descripcion del configuracion principios de | para la certificacion Notas
cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Cambios extensivos a la
Conversidon — pasajeros aeronave que afectan las vias
o combi a todo carguero de carga, caracteristicas Aero
incluyendo  puerta de Si No Si elasticas, sistemas relacionados
carga, redisefio de la de la aeronave para proteccion
estructura de piso y 99 contra fuego. Bases de
neto o barrera rigida. certificacion de disefio
cambiadas de pasajeros a
carguero.
Cambio a cabina Esencialmente una re
presurizada incluyendo certificacion de la aeronave y
la introduccion de un No No Si sistemas asociados con cambio
sistema de de las condiciones de
presurizacion. operacion.

Requiere extensivos cambios a
la estructura del ala, agrega
Adicion de slats de sistemas de nivelado de la
borde de ataque Si No No aeronave Yy requiere un nuevo
manual de vuelo de Ia
aeronave en  relacion a
performance y caracteristicas
de vuelo.

Requiere extensivos cambios a
la estructura del ala, afecta

Cambio a la longitud del sistemas de nivelado de la
fuselaje — fuselaje mas Si No No aeronave Yy requiere un nuevo
largo 0 mas corto. manual de vuelo de Ia

aeronave en  relacién a
performance y caracteristicas

de vuelo.
Extensiva modificacion Requiere extensivos cambios a
estructural de la la estructura del ala, agrega
aeronave, tal  como sistemas de nivelado de la
instalacion de un Si No No aeronave y requiere un nuevo
telescopio grande con manual de vuelo de la aeronave
una abertura grande en en relacién a performance y
el fuselaje. caracteristicas de vuelo.
Cambio al ndmero de
ejes 0 nimero de trenes
de aterrizaje hechos en Requiere extensivos cambios a
conformidad con Si No No la estructura de la aeronave,
cambios al nivelado del afecta sistemas de la aeronave
producto involucrados y requiere cambios al AFM.
con cambios al peso
bruto de la aeronave.
Cambios a la estructura Cambios en principios de
primaria de  material No Si No construccion y disefio de
metdlico a  material practicas convencionales.
compuesto.

Cuando requiera una mayor
Tipicamente, un sustentacién de la estructura de
aumento en el peso de No No Si la aeronave, del performance
disefio de mas del 10% de la aeronave, cualidades de

vuelo y sistemas asociados.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

éEs un cambio a la | ¢Es un cambio a los | ¢las bases de
Descripcion del | configuracion principios de | certificacion usadas
cambio general? construccion? para la certificacion Notas
han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Cambios en el disefio de Cuando requiere  cambios
la envergadura del ala, extensivos a la estructura
tipo  cuerda. (Nota: del ala, agrega sistemas de
Potencialmente es Si No No nivelado a la aeronave vy
sustancial si es un requiere un manual de vuelo
cambio de ala alta a ala nuevo respecto a performance
baja o una nueva ala.) y caracteristicas de vuelo.
Cambio en el tipo o
nimero de salidas de Los requisitos de salidas de
emergencia en conjunto No No Si emergencia nuevos exceden
con un aumento en el los previamente
nimero de pasajeros sustanciados.
demostrado.
Afecta la integracion de la
avionica y sistemas eléctricos,
Comprensivo asi como conceptos de
mejoramiento a la arquitectura vy filosofia. Esto
Icabina de vuelo implica una reevaluacion de la
No No Si carga de trabajo de la
tripulacién y otras emisiones
sobre factores humanos, asi
como requiere una
reevaluacion de las bases de
certificacion de disefio
original usadas para la cabina
de vuelo.
Cuando el grado del cambio
es tan extensivo que éste
Cambio en los controles afecta la integracion de
de vuelo primarios para sistemas  basicos de la
volar en sistema “fly by aeronave, asi como conceptos
wire (FBW)”. (Algunas Si No Si de arquitectura y filosofia. Esto
aeronaves tienen algun implica una reevaluacion de la
grado de FBW. Alcanzar carga de trabajo de la
el total FBW puede no tripulacion, cualidades de
ser un cambio manejo y evaluacion de
significante en algunas performance, los cuales son
aeronaves.) diferentes de las bases de
certificacion de disefio
originales.
Requiere cambios extensivos
a la estructura de la aeronave,
Reemplazo de motores agrega sistemas de nivelado a
reciprocos con motores Si No No la aeronave vy requiere un
turbohélice. manual nuevo de vuelo
respecto a performance y
caracteristicas de vuelo.
Cuando esto requiere una
resustentacion  extensiva de
Tipicamente un aumento No No Si la instalacién de la planta de
en el empuje de mas de potencia y tiene un marcado
10%. efecto en el performance de
la aeronave y en las cualidades
de vuelo.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:
élas bases de
éEs un cambio a la | éEs un cambio a los | certificacion usadas
Descripcion del configuracion principios de | para la certificacion Notas
cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Aeronave no disefiada
para una operacion de
Instalacién inicial de un No No Si aterrizaje automatico,
sistema de aterrizaje emite potencial carga de
automatico. trabajo a la tripulacion y
compatibilidad de
sistemas.
Instalacion de un nuevo
tanque de combustible,
€j. tanque del estabilizador Requiere cambios a la
horizontal o tanque de aeronave, sistemas y AFM.
combustible auxiliar en el No No Si Resulta en cambios de
fuselaje el exterior del ala performance.
en conjunto con
aumento del peso maximo
de despegue y del
empuje de despegue.
Redistribucion de cargas
Instalacion  de  puerta internas, cambio en las
principal de carga. Si No No caracteristicas de
elasticidad, cambios en
los sistemas.
IConversion de un piso para Carga y disefio del piso
pasajeros a un piso para completamente nueva.
carga e instalacién de un No No Si
sistema de manejo de
carga.
[nstalacion inicial de un APU Cambios de los requisitos
lesencial para la operacion de de potencia eléctrica de
lvuelo de la aeronave. No No Si lemergencia, cambio en el
manual de vuelo y en las
caracteristicas de
loperacion.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

élas bases de
éEs un cambio a la éEs un cambio a los | certificacion usadas
Descripcion del | configuracion principios de | para la certificacion Notas
cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Aunque un cambio de
nivelado de la aeronave no
Instalacion de motor es significante, si éste no es
alternado o “hush kit” en tan grande como que
la misma posicion. aumente mas que un 10%
No No No en el empuje o un cambio en
los principios de propulsion.
Un cambio pequefio en el
largo del fuselaje debido a
reajuste o refuselado de la
Cambio del largo del parte trasera del cuerpo o
fuselaje - fuselaje No No No del radome por razones de
alargado o acortado performance de crucero,
donde tales cambios no
requieren cambios extensivos
estructurales, de sistemas o
del AFM.
Reajuste a puntas de ala
(Ej. Por luces, tuberias
de descarga de No requiere cambios
combustible) y aumento No No No extensivos estructurales, al
al espesor del borde de AFM o de sistemas.
salida del plano
aerodinamico de
crucero.
Potencia  adicional usada No No No Usualmente no cambia en I3
para que refuerce el loperacion bdsica  envuelta.
performance a gran altitud Existen ciertos datos que pueden|
o en dia caliente. ser extrapolados. Sera cambig
significante al producto si la
potencia adicional es provista|
para instalacion de un motor
icohete o uno adicional, en|
demanda de motor, debido a los|
lcambios en las bases de|
icertificacion.
Cambios  de  avidnica No No No Esta cambios son generalmente
lgeneral l@adaptables en naturaleza y no|
Icambian las bases de
lcertificacion original, alteran el
disefio de cabina  basico,
conceptos  de arquitectura ]|
ffilosofias, asi como no tienen un|
impacto mayor en la carga de
trabajo de la tripulacion o
hombre/maquina.
[nstalacion inicial de un No No No Modificacidn que es generalmente|
Isistema autopiloto. ladaptable en naturaleza, sin
lcambios a las bases de|
icertificacion original.
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Tabla 2. Tabla de ejemplos de cambios para aeronaves grandes:

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

élLas bases de
¢Es un cambio a la ¢Es un cambio a los certificacion usadas
Descripcion configuracion principios de para la certificacion Notas
del cambio general? construccion? han sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

La funcionalidad basica

Avidnica No No No de los sistemas no es

modular integrada cambiada. No cambia de
andlogo a digital.

Instalacion o Condiciones especiales

reacondicionamiento de No No No seran usadas para

un interior en una caracteristicas nuevas o

aeronave. novedosas.

Cambio de

ensamblado  de la Se entiende que el

estructura  primaria a No No No método de construccion

monolitica o estructura esta bien.

maquinada

integralmente.
Recertificacion  requerida,

Modificacion a No No No pero la base de

sistemas de proteccion certificacion es adecuada.

del hielo.

Frenos: disefio o cambio Recertificacién  requerida,

de material, Ej. Acero o No No No pero la base de

icarbon. certificacion es adecuada.

Redisefio de Por si mismo, este no es

la estructura del piso No No No un cambio de nivel del
producto. Este podria
ser un cambio
significante si es parte
de una aeronave de
pasajeros convertida a
carguero.

Método inusual o No No No Condiciones especiales

novedoso de podrian ser requeridas si

lconstruccion de un no hay ningln requisito

icomponente. existente que
adecuadamente dirija
estos rasgos. El cambio
del componente no hace
ningin cambio de nivel
del producto.

Instalacion inicial de No No No Un APU cuya instalacion

un inicial en una aeronave que

APU no esencial. originalmente fue disefiada
para uso en tierra en el
l@eropuerto de aire
lacondicionado y
lelectricidad. En este caso,
lel APU es una opcién para
ser independiente de los
servicios de tierra en el
laeropuerto.
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Tabla 3. Tabla de ejemplos de cambios para helicopteros:

Los siguientes son ejemplos de cambios sustanciales:

Descripcion del

¢Es un cambio a la
configuracion general?

éEs un cambio a los
principios de

élLas bases de
certificacion usadas para
la certificacion han sido

Notas

loperacion involucrada,
suficientemente para
invalidar las bases de
lcertificacion de
lcertificacion.

cambio 4.1.2 (a) construccion? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

Cambio del nimero de El cambio propuesto al

rotores y/o disefio es tan extensivo

configuraciéon de  los Si No Si que una investigacion

rotores (ej. sistema de completa y sustancial de

rotor principal y de cola cumplimiento  con  los

a dos rotores requisitos aplicables es

principales) requerida.
El cambio propuesto al

Cambio de un disefio es tan extensivo

helicoptero  de todo Si Si Si que una investigacion

metal a helicoptero completa y sustancial de

todo material cumplimiento  con los

compuesto. requisitos aplicables es
requerida.

IComprensiva mejora a Si No Si El grado de cambio es

la cabina de vuelo tan extensivo que este
afecta la avionica basica
y la integracion de
sistemas  eléctricos y
conceptos de
arquitectura, asi como
filosofias. Esto conlleva
una reevaluacion
completa de la carga de
trabajo de la tripulacion
y otras emisiones de
factores humanos, asi
como requiere de una
reevaluacién de las bases
de certificacion de disefio
original usadas para la
cabina de vuelo.

Certificacién para volar

len condiciones conocidas No No Si

de hielo

IControles de vuelo de Si Si Si

mecanico a “fly by wire”

IAdicion de un motor; ej.

De monomotor a bimotor Puede ser sustancial —

o reduccion del nimero Si No Si depende de los detalles

de motores; ej. De del proyecto.

bimotor a monomotor.

Modificacion a un

fuselaje que cambia la

lestructura primaria, la

laerodindmica o la Si No Si
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Tabla 3. Tabla de ejemplos de cambios para helicopteros

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

éEs un cambio a la

¢Es un cambio a los

élLas bases de
certificacion usadas
para la certificacion

configuracion principios de e )
Descripcion ., han sido invalidadas?
; eneral? construccién?
del cambio 9 Notas
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Aplicacion de una
estructura primaria
aprobada a un modelo
diferente aprobado (ej.
instalacion en un No Si s
modelo anterior del
rotor principal aprobado
en un modelo nuevo
que resulta en aumento
del performance).
Cambio en los principios de
construccién y bases de
. . certificacion usadas  para
Cambios extensivos a la certificacion para cambio de
estructura  primaria - de No i Si nivel del producto.
material metalico a
material compuesto. Los  cambios de  unos
elementos individuales de
metal a compuesto no son
tipicamente considerados un
cambio significante.
Cualquier configuracién de SME
no serd clasificada como
Configuracién de significante. Los cambios
Servicio  Médico de h,e(_:hos para SME son
Emergencia (SME) con Si No Si tipicamente internos y la
cambios de la configuracién externa
estructura rimaria general normalmente no es
suficientementep para afectada. Estos cambios no
invalidar las bases de se ’_deben clasificar
certificacion de a_utqmatlcamente como
certificacion. significantes.
Tren de aterrizaje de Si No Si Si el helicoptero es tal, que
rodillo a tren de la configuracion de rodillo o
o de rueda esta inherente en
aterrizaje de rueda o el disefio de certificacion
tren de rueda a tren de basico, el cambio puede no
rodillo. ser significante.
Cambio del nimero de Si No No La adicién/eliminacion de
alas del rotor palas del rotor puede no ser
d ' significante con tal de que el
resto del sistema de
propulsion bésico se
mantenga esencialmente
inalterado.
ICambio al aparato anti Si Si No
torque de cola (ej. rotor
de cola, ducted fan, u
otra tecnologia)
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Tabla 3. Tabla de ejemplos de cambios para Helicopteros
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Descripcion del EEs un cambio a la [¢Es un cambio alos Las bases de
icambio iconfiguracion principios de [certificacion
general? construccion? usadas para la Notas
certificacion han
sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 4.1.2 (b)
Debe cumplir con los requisitos
especificos aplicables para los
flotadores de emergencia. Esta
instalacion, en si misma, no
cambia la configuracion del
helicoptero, el rendimiento global
o la capacidad operacional.
Ampliando la operacién involucrada
(tal como temperatura vy altitud
FIotadores_ de No No No de operacién) y perfil de la
emergencia misién (tal como operacién de
transporte de pasajeros a
operaciones con carga externa, o
vuelo sobre agua, u operaciones
en condiciones de nieve) no
son tan diferentes que las bases
de certificacion original ya no
estan validas para el nivel del
producto certificado tipo.
FLIR o instalacion de camara Vuelo adicional o evaluacion
de vigilancia. estructural puede ser necesario,
No No No pero los cambios no alteran la
certificacion del helicoptero
basica.
ot i o Cotcado s o elciper C
Terreno (HTAWS) para crédito (Circular de aviso) material guia de
; No No No HTAWS.
operacional.
Sistema de Supervision de Uso Certificado  para el helicoptero
de Salud (SSUS) para crédito de AC (Circular de aviso) material
mantenimiento. No No No guia de SSUS.
Limitaciones expandidas con Ampliando la operacion
un minimo o sin cambios involucrada (tal como temperatura
de disefo, seguimiento y altitud de operacién) y perfil
a justificaciones/pruebas futuras de lamision (tal como operacién
o) mezcla diferente de de transporte de pasajeros a
limitaciones (limites de No No No operaciones con carga externa, o
CG, temperaturas de aceite, vuelo sobre agua, u operaciones
altitud, peso en condiciones de nieve) no
minimo/maximo, temperaturas son tan diferentes que las bases de
externas minimas/maximas, certificacion de certificacion
velocidad,  valuaciones original ya no estan vdlidas para
estructurales) el nivel del producto certificado
tipo.
Instalacion de un nuevo tipo Refiérase a la FAA AC 27-10 a la
de motor, equivalente al FAA AC 29-2 para guia.
anterior; instalacion  de
salidas a/c y No No No
limitaciones sustancialmente
inalteradas.
Instalacion de No cambia la config_ur’acién del
barabrisas producto global del helicéptero.
No No No
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Tabla 3. Tabla de ejemplos de cambios para helicopteros:
Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

Descripcion del

icambio

EEs un cambio a la
iconfiguracion general?

4.1.2 (a)

los
de

EEs un cambio a
principios
construccion?

4.1.2 (a)

éLas bases de
certificacion usadas
para la certificacion
han sido
invalidadas?

4.1.2

Notas

Esquis para nieve.

No

No

No

Debe cumplir con requisitos
especificos asociados con el
cambio. Ampliando la operacion
involucrada (tal como
temperatura y altitud de
operacion) y perfil de la mision
(tal como operacién de
transporte  de pasajeros a
operaciones con carga
externa, o vuelo sobre agua, u
operaciones en condiciones de
nieve) no son tan diferentes
que las bases de certificacion
original ya no estan validas
para el nivel del producto
certificado tipo.

Levantamiento de carga
lexterna

No

No

No

Debe cumplir con los requisitos
especificos aplicables para
carga externa. Esta
instalacién, en si misma, no
cambia la configuracion del
helicoptero, el rendimiento
global o la capacidad
operacional. Ampliando la
operacion involucrada  (tal
como temperatura y altitud
de operacion) y perfil de la
mision (tal como operacién de
transporte de pasajeros a
operaciones con carga externa,
o vuelo sobre agua, u
operaciones en condiciones de
nieve) no son tan diferentes
que las bases de certificacion
original ya no estan validas
para el nivel del producto
certificado tipo.

IComponentes de
instalacion que
involucran mejoras de
IFR (donde la
lcertificacion original no
indica que el helicptero
no es satisfactorio como
una plataforma de
IFR, €j. lo que concierne
l@a manejo especial).

No es un cambio de nivel
del helicoptero.
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Tabla 3. Tabla de ejemplos de cambios para helicopteros

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes:

Descripcion del
icambio

EEs un cambio a la
iconfiguracion
igeneral?

4.1.2 (a)

élas bases de
certificacion usadas
para la certificacion
han sido invalidadas?

EEs un cambio a los
principios de
construccion? Notas

4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

Una  mejora a la
laprobacion de
lcertificacion CAT A

Tipicamente estos  son
cambios de los valores
obtenidos de los sistemas
de motor y manejo
apropiados para CAT A y
los requisitos de
performance del helicoptero.
Los cambios del helicoptero,
si cualquiera es necesaria,
no invalida tipicamente las
bases de certificacion, o
cambia la  configuracién
general de los principios de
construccion.

Reduciendo el numero
de pilotos para IFR de 2
la 1.

Puede ser significante si
estos son equipo extensivo y
cambios de disefio tales
que las bases de
certificacion son invalidadas
o la configuracién  general
del helicoptero es cambiada.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

Descripcion
del cambio

¢Es un cambio a la
configuracion
general?

4.1.2 (a)

éEs un cambio a los
principios de
construccion?

4.1.2 (a)

élas

bases

certificacion

para

de
usadas

la certificacion

han sido invalidadas?

4.1.2 (b)

Notas

De turbo fan tradicional
a motor de abanico-
engranado.

Si

No

Si

Este cambio afectara al
motor en términos de
ingestion FOD,
contaminacion.

este cambio
probablemente
bajo RAC

Note que
estd mas

sustanciado
21.019.

De motor de baja
proporcion de
desviacion a alta
proporcién de
desviacion con un
aumento en el area de
entrada.

Si

No

Si

Cambio en la
configuracion general.
Probable cambio en la
designaciéon del modelo. Las
bases de certificacion
no intercambiables por
certificacion pueden no ser
mas validas en términos
de ingestion, hielo.

este cambio
probablemente
bajo  RAC

Note que
estd mas

sustanciado
21.019.

De turbo-jet a turbo fan

Si

No

Si

Cambio en la
configuracion general.
Probable cambio en la
designaciéon del modelo. Las
bases de certificacion
no intercambiables por
certificacion pueden no ser
mas validas en términos
de ingestion, hielo,
ausencia de criterio en
aspas.

este cambio
probablemente
bajo  RAC

Note que
estd mas

sustanciado
21.019.

De turbo-eje a turbo-

hélice.

Si

No

Si

Cambio en la configuracién
tal como una caja de
transmision adicional.
Cambio en la
designacién  del modelo.
Cambio en el perfil de la
misién. Las bases de
certificacion pueden no ser
mas validas en términos
del vuelo involucrado,
valuaciones.

este cambio
probablemente
bajo  RAC

Note que
estd mas

sustanciado
21.019.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

del cubo del abanico, o
de un disco de abanico con
laspas o un cambio del
didmetro del abanico que
pudiera no ser ajustado

élLas bases de
certificacion usadas
Descripcion ¢Es un cambio a la éEs un cambio a los | para la certificacion Notas
del cambio configuracion principios de | han sido
general? construccion? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Cambio en la
configuracion, o en el
De Ducted Fan tipo. Las bases de
convencional a certificacion no
unducted fan Si Si Si intercambiables para
certificacion pueden no
ser mas validas.
Note que este cambio
estd mas probablemente
sustanciado  bajo RAC
21.019.
ICambio en la configuracion.
ICambio en el tipo. Las bases
De motor convencional de certificacion no
. L intercambiables para
para operacion subsdnica e .
Si Si Si icertificacion pueden no ser
2 motor postquemador mas vélidas. Cambio en la
para operacion supersonica loperacién involucrada.
Note que este cambio
lestd mas probablemente
sustanciado bajo RAC
21.019.
IAumento/disminucion en el No No Si El cambio esta asociado con
nimero de etapas de lotros cambios que afectarian
lcompresor/turbina con el performance y pueden
. afectar el funcionamiento
lcambio resultante en las . P
L . dindmico en términos de
I|m|taC|one§ aprobadas*. ( torsion, efectos del eje de
lexcluye limites de vida) ltorque sobre on casing,
caracteristicas  de pérdida
de velocidad (stall) vy
levantamiento.
Nuevo disefio del aspa y Si No Si Probablemente cambio en la

designacion del modelo.

ICambio es asociado con
lotros cambios que afectarian

las limitaciones de
lempuje/potencia del motor
han afectado el

funcionamiento dinamico del
motor en términos de
torsion, efectos del eje de
torque sobre la caja, el
funcionamiento por
ingestion de objetos
lextrafios, Cobertores de
proteccidn para la aeronave.
Si  es un cambio de
diametro, la instalacion
también sera afectada.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes:

élLas bases de
certificacion usadas
Descripcion ¢Es un cambio a la éEs un cambio a los | para la certificacion Notas
del cambio configuracion principios de | han sido invalidadas?
general? construccion?
4.1.2 (b)
4.1.2 (a) 4.1.2 (a)
Cambio en la
configuracion de control
del motor.

L Probablemente  cambio
Hidro-Mecénico a en la designacion del
FADEC/EEC sin hidro- modelo.
mecanico de reserva. Si Si Si

No intercambiable
Probablemente  cambio
fundamental a la
operacion del motor. Las
bases de certificacion
usadas para la
certificacion ya no estan
validas.
Un cambio en el Cambio en los métodos
icontenido de la caja de de construccion que
pared dura a compuesto hayan afectado la
o viceversa, que podria resistencia, torsion,
ho ser ajustado sin retencion de la clarencia
Icambios mayores No Si No de las aspas a la caja,
adicionales para el contenido de efecto de
motor o restricciones en onda en la instalacion,
las limitaciones iniciales efecto en modelo de
len la instalacién manual. ondas de choque, efectos
del eje de torque.
Reemplazo de un El cambio estd asociado
lgenerador de gas con con otros cambios que
uno diferente que esta No No Si podrian afectar el
@sociado  con cambios performance, asi como el
len las limitaciones funcionamiento  dindmico
laprobadas* ((*Excluye del motor. Bases de
limites ~ de vida) certificacion usadas
para la certificacion
pueden no estar validas.
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Tabla 4. Motores y Hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes: Motores de piston

iLas bases de
certificacion usadas

global.

Descripcién del | ¢Es un cambio a la ¢Es un cambio alos | para la certificacion Notas
cambio configuracion principios de | han sido
general? construcciéon? invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

Cambio en la configuracion de
control del motor:
Interface de la instalacion del

Convertir de un Si Si No motor cambiado.

sistema de control . .

mecanico a electrénico. Cambios a los principios de
construccion: Sensores y
controles digitales que
requieren  técnicas de
construcciéon nuevas y pruebas
ambientales.
Cambio en la configuracion
general: Interface de instalacion

Agregar un turbo del motor cambiado (sistema de

cargador que aumente escape)

el performance y los .

cambios en el producto Si No Si Las bases de

certificacion invalidadas. Cambio
en la configuracién del motor.
Cambio en la operacion
involucrada vy el performance.
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Tabla 4. Motores y Hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios significantes: Motores de pistén

élLas bases de

A . . . certificacion usadas
¢Es un cambio a la | ¢Es un cambio a los para la certificacion

configuracion prmcmlos_(!e han sido invalidadas?
general? construccion? Notas

4.1.2 (b)

Descripcion
del cambio

4.1.2 (a) 4.1.2 (a)

Cambio en la
configuracion general:
Interface de instalacion
del motor cambiado
(lineas de enfriamiento
del radiador, cambio a
los deflectores (baffles)
de enfriamiento).

Conversion de cilindros Si No Si
enfriados por aire a
cilindros enfriados por
liquido.

Las bases de
certificacion  invalidadas.
Cambio en la operacion
involucrada y en los
requisitos de
temperatura del motor.

Cambio en la
configuracion general:
Conversion de Interface de instalacion
ignicion por candelas a ) ] del m_otor cambiado (no
ignicién por compresion Si No Si hay nivel de mezcla)

Las bases de
certificacion  invalidadas.
Cambio en la operacion
involucrada y el
performance.

Hélices

Cambio en la
configuracion de la

Introduccién de un Si Si No hélice. Probablemente

principio diferente de camblo - en la
retencion de pala designacion del modelo

Las caracteristicas de
operacion de la hélice y la
resistencia inherente
requieren reevaluacion.
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Tabla 4. Motores y Hélices
Los siguientes son ejemplos de cambios significantes: Motores de Turbina

EEs un cambio a |CEs un cambio a los | éLas bases de
la configuracién [principios de | certificacion
Descripcion del [general? construccion? usadas para la Notas
cambio certificacion han
sido invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Cambio en el material No hay cambio en
de un tipo de metal a performance. Probablemente no
otro tipo de metal del hay cambio en la
tambor del compresor. designacién del modelo. Las
No No bases de certificacion
No T
estan validas.
Aumento/disminucién en No hay cambio en el performance.
el nimero de etapas del . .
compresor/turbina sin No No No La de5|g_naC|on del modelo pt_Jedc_e’o
cambio resultante en el no cambiar. Las bases de certificacion
performance involucrado. estan validas.
Nuevos componentes No hay cambio en configuracion
internos al FADEC/EEC, la Ajustable Las bases de certificacion
introduccién de los cuales No No No usadas para la certificacion estan
ho cambia la funcién del validas. Posibles cambios en los
sistema. principios de construccidn son
insignificantes.
Cambios de software No No No
giirtgzlotsje ?rei:cci?')lzen((;ellgi Cambio  de  nivel  del
componente
retenedores) No No No P
Nueva camara de
combustion que  no
cambia las limitaciones N N N Cambio de nivel del componente
aprobadas*, o el o o °
funcionamiento dinamico
(*excluye  limites de
vida)
Cambios de balineras No No No Cambio de nivel  del
componente
Disefios de aspas nuevos Cambio de nivel del componente
con material similar al
que puede ser ajustado. No No No
Red|s_eno de aspas del Cambio de nivel del componente
abanico que pueden ser
ajustados. No No No
Red_iseno del tanque de No No No Cambio de nivel del componente
aceite
C_amblo d'e_ un control Cambio de nivel del componente
hidro-mecanico a otro
control hidro-mecanico. No No No
Cambl_o a IO.S _I|m|tes en Cambio de nivel del componente
la vida limitada de
componentes No No No
Cambios a los limtes en | | L e
la temperatura de gases
de escape. No No No
Cambios en los| |
requisitos del
mantenimiento  de la No No No
certificacion sin cambios
de la configuracion.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes: Motores de turbina

¢sLas bases de
certificacion usadas
Descripcién del | ¢Es un cambio ala | ¢Es un cambio a los | para la certificacion
cambio configuracion principios de | han sido
general? construccion? invalidadas?

Notas

4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)

Impacto de los valores
obtenidos dentro de las
capacidades fisicas de
los productos que
pueden ser reforzados
con cambios a la
difusion de los gases
que estan limitados a No No No |
cambios, tales como,
reescalonado de las
aspas, agujeros para
enfriamiento,  cambios
del revestimiento de las
aspas.

Un cambio en las
propiedades fisicas y
mecanicas de la
transferencia de carga
de un material de la
estructura  primaria o
componentes altamente ) )
cargados. Por ejemplo, No No No Cambio de nivel del
cambio de un metal componente
tradicional a otro una
aleacién exdtica o un
material compuesto en
un componente
altamente cargado.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes: Motores de piston

Fecha : 30/08/2023

Descripcion del cambio |¢(Es un cambio a [¢Es un cambio alos | ¢Las bases de
la configuracion principios de | certificacién usadas
general? construccion? para la certificacion
. Notas
han sido
invalidadas?
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Un cambio en las propiedades
fisicas y mecéanicas de la
transferencia de carga de un
material de la estructura
primaria o componentes Cambio de nivel
a!tamente cgrgados. Por del componente
ejemplo, cambio de un metal
tradicional a otro una aleacién No No No
exdtica o un  material
compuesto en un
componente altamente
cargado.
z ilindro nuev . .
rceaclili)s(_:‘eF?adge (l:) \c/iécl)vultjaes ag Cambio de nivel
; ! del componente
pistones. No No No
. - mbi nivel
Cambios en el ciguefal No No No Cambio de €
del componente
C_arpblps en el carter del No No No Cambio de nivel
ciguenal. del componente
Cambios en el No No No Cambio de nivel
carburador del componente
Cambios en el sistema de
inyeccion de  combustible
mecanico No No No
mbi n | m . .
ﬁaectt):i%i ede : cgr%bl?siitjg Cambio de  nivel
yeccic del componente
mecanico No No No
Cambio del modelo del motor
para acomodar  una
instalacion de aeronave
nueva. No hay cambios en los
principios de operacion de
los subsistemas mayores; no No No No | T
hay expansion significante
en potencia o en la operacion
involucrada o en las
limitaciones.
No hay cambio en los
principios bésicos de
operacion, o un cambio| (0
mecanico simple. Por ejemplo,
cambio de magneto dual a dos No No No
magnetos  simples en un
modelo.
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes: Motores de piston

Descripcién del

cambio

¢Es un cambio a la
configuracién

general?

4.1.2 (a)

¢Es un cambio a los
principios de
construccion?

4.1.2 (a)

¢cLas bases
certificacion
para
han
invalidadas?

4.1.2 (b)

de

usadas
la certificacién

sido

Notas

Cambio del subsistema
los productos no
cambian en base a los
pardmetros de entrada y
el andlisis previo puede
ser extendido
confiablemente. Por
ejemplo, un cambio en
el turbocargador donde
las condiciones de
entrada del sistema de
induccion permanecen
sin cambio, o si es
cambiado, los efectos
pueden ser
confiablemente

extrapolados.

No

Cambio en el material
de la estructura
secundaria o un
componente no altamente
cargado. Por ejemplo, un
cambio de metal a material
compuesto en un
componente no altamente
cargado, tal como un
recipiente de aceite que
no es usado como un
montante.

No

Cambio de nivel del

componente

Cambio en el material
que retiene las
propiedades  fisicas y
mecanicas de la
transferencia de carga.
Por ejemplo, un cambio
en elementos de trazo
en una fundicién de metal
para facilidad de optar o
actualizar a la mas nueva
o la mas prontamente
disponible aleacién con
similares propiedades
mecanicas.

No

Cambio de nivel del

componente
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Tabla 4. Motores y hélices

Los siguientes son ejemplos de cambios no significantes: Hélices

¢sLas bases de
certificacion usadas
¢Es un cambio a ¢Es un cambio alos | para la certificac?én
la configuracion principios de | han sido
Descripcion general? construccion? invalidadas? Notas
del cambio
4.1.2 (a) 4.1.2 (a) 4.1.2 (b)
Cambio en el material Cambio de nivel
de una balinera de la
pala del componente
. No No No
Cambio a un . .
componente en el dc;"::tgfn o(rimglvel
sistema de control. No No No p
Cambio a una bota No No No Cambio de nivel
anti- hielo del componente
Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE H — CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD Y PERMISO DE VUELO ESPECIAL

CCA-21.175 Clasificacion de los Certificados de Aeronavegabilidad
(Ver RAC 21.175)

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento provee informacion general sobre la clasificacion de los certificados de
aeronavegabilidad y las categorias de aeronaves conforme a las normas FAR 21 y amparado a su Certificado Tipo.

Al igual que el FAR 21.175, los Certificados de Aeronavegabilidad se clasifican en Certificados de Aeronavegabilidad Estandar y
Certificados de Aeronavegabilidad Especial. Los Certificados de Aeronavegabilidad se emiten para aquellas aeronaves
amparadas a un Certificado Tipo en la Categoria segun dicho Certificado conforme a la siguiente tabla:

Emision de Certificado de
Aeronavegabilidad Estandar

Aeronaves Globos libres tripulados Aeronaves de clase especial

Categoria - Normal
Categoria - Utilitario
Categoria - Acrobatico
Categoria - Commuter
Categoria - Transporte

Emision de Certificado de
Aeronavegabilidad Especial

Certificado experimental

Aeronaves Categoria — Primaria Certificado provisional.
Aeronaves Categoria — Restringida Vehiculo ultraligero
Aeronaves Categoria - Limitada Aeronaves deportivas livianas

CCA 21.183 (b) (1) Documentacion para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad Estandar
(Ver RAC 21.183 ¢) 1))

Hay documentos que dice la norma “Documento que formara parte del archivo de la DGAC”, esto implica que el solicitante del
Certificado de Aeronavegabilidad debe someter con la solicitud, una copia de los documentos requeridos por la norma para
efectos de archivo y parte de las referencias técnicas que debe tener la DGAC del parque aeronautico activo registrado en el Estado.

El inspector designado debera abrir un archivo para la aeronave y guardar en el mismo todos los registros de cumplimiento con los
requisitos de emision del certificado de aeronavegabilidad. Estos documentos formar parte del archivo para la emision de Certificado
de Aeronavegabilidad:

1. Copia del Certificado Tipo y las hojas de datos técnicos del Certificado Tipo o documento equivalente aceptable;

2. Una copia del Manual de Vuelo de la Aeronave o documento equivalente aceptable;

3. Una copia del Manual de Operaciones de la aeronave;

4. Una copia del Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacion emitido por el Estado de Manufactura o por el pais
exportador, y el Certificado de Aeronavegabilidad vigente al momento;

5. Una copia de cada manual: mantenimiento, de reparaciones y el catalogo ilustrado de partes;

6. Una copia del programa de mantenimiento basico del fabricante de la aeronave;

7. Una copia del Gltimo reporte de Peso y Balance;

8. El reporte del vuelo de prueba de la aeronave si la autoridad lo considera necesario;

9. Sila autoridad lo considera necesario se requerira un analisis de la carga eléctrica cubriendo todos los servicios;

10. Al menos sean mantenido por el solicitante y disponible para ser examinados, un juego completo de diagramas eléctricos
que cubran todas las instalaciones eléctricas y de radio; y

11. Siaplica una copia de la Lista Maestra del Equipo Minimo (MMEL) y MEL;

12. Pdliza de seguro vigente.

13. Listado de cumplimiento de directivas de aeronavegabilidad y boletines de servicio mandatorio (MCAI).

14. Historial y/o control de componentes con vida limite.

15. Registro de inspeccion anual/100 horas, aeronave, motor (es), hélice (s).
Nota: en el caso que los manuales técnicos sean en copia dura y represente una cantidad o volumen considerable para ser
copiado, se permite que el operador no presente una copia a la autoridad, siempre y cuando se comprometa su acceso a la
autoridad o facilitarlo a la autoridad a mas tardar un dia después de ser solicitado. Asi mismo el operador podra presentar
los manuales técnicos en formato electrénico. Caso contrario debera facilitar una copia actualizada y mantenerla vigente
para la autoridad. Esta copia sera mantenida en Biblioteca Técnica bajo custodia de la autoridad.

Edicién: 07

Fecha : 30/08/2023

Pagina - 0102 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
) RAC 21 )
REGULACION SOBRE PROCEDIMIENTOS DE ACEPTACION DE
CERTIFICADOS DE PRODUCTOS AERONAUTICOS

i .
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVII

Nota: En caso de aeronaves de aviacion general (privada) se aceptan los documentos y/o Manuales y que son propiedad de las
organizaciones de mantenimiento, las cuales brindan el servicio de mantenimiento a las mismas exceptuando los datos y manuales
de operacién de la aeronave ya que estos son responsabilidad del propietario u operador”.

CCA 21.183 (b) (2) Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones segun aplique:
(Ver RAC 21.183)

Todos aquellos documentos que dice la norma “Documento que formara parte del archivo de la DGAC”, requeriran ser entregados
con una copia para efectos de archivo y parte de las referencias técnicas que debe tener la DGAC del parque aerondutico activo
registrado en el estado.

Los documentos mencionados refieren a los diferentes Manuales de la aeronave que sirven de soporte para control y ejecucion
del mantenimiento, asi como el Programa de Mantenimiento Basico del fabricante, el cual serd usado para elaboracion del
programa de mantenimiento que debe aprobar la DGAC del Estado de registro, conforme a la aeronave (modelo, nimero de serie)
y tipo de operacion.

CCA-21.187 Emision del Certificado de Aeronavegabilidad Especial
(Ver RAC 21.187)

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento es referente a la documentacion requerida para la emision de los Certificados de
Aeronavegabilidad Especial.

1. Documentacion para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad Especial:

1.1. Hay documentos que dice la norma “Documento que formara parte del archivo de la DGAC”, esto implica que el
solicitante del Certificado de Aeronavegabilidad debe someter con la solicitud, una copia del documento requerido
por la norma para efectos de archivo y parte de las referencias técnicas que debe tener la DGAC del parque
aeronautico activo registrado en el Estado.

2. Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones segun aplique:

2.1. Los documentos mencionados refieren a los diferentes Manuales de la aeronave que sirven de soporte para
control y ejecucion del mantenimiento, asi como el Programa de Mantenimiento Basico del fabricante, el cual
sera usado para elaboracién del programa de mantenimiento que debe aprobar la DGAC del Estado de registro,
conforme a la aeronave (modelo, nimero de serie) y tipo de operacion.

3. El Certificado de Aeronavegabilidad Especial:

3.1. Este certificado se emite en las categorias conforme al Certificado Tipo en las versiones primaria, restringido,
limitado, deportivo-ligero, certificado de aeronavegabilidad provisional y experimental, conforme al FAR 21.175

(b).

CCA-21.187A Emision del Certificado de Aeronavegabilidad Especial para aeronaves en categoria Primaria.
(Ver RAC 21.187A)
Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento provee informacion adicional del requerimiento.

Una aeronave categoria Primaria es aquella que ha sido certificada (certificado tipo) de acuerdo con el FAR 21.24 (a) (1) o norma
equivalente de acuerdo con el RAC 21.011.

Aeronave categoria Primaria (ULS):
(1) No tiene motor; es un avién propulsado por un Unico motor no sobrealimentado con una velocidad de entrada en pedida
Vso (a como lo define el FAR 23.49) menor o igual a 61 nudos, o es una aeronave de alas giratorias con una limitacion
de carga discal de 6 Ib/ft2 en condiciones estandar a nivel del mar.
(2) No pesa mas de 1215 kg. (2700 Lbs)
(3) Tiene una capacidad maxima de asientos de no mas de cuatro (4) personas, incluyendo el piloto, y
(4) Tiene cabina no presurizada.

CCA-21.187C Emision del Certificado de Aeronavegabilidad Especial para aeronaves en categoria Limitada
(Ver RAC 21.187C)

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento provee informacion adicional del requerimiento.

1. Los certificados de aeronavegabilidad especiales de categoria limitada se emiten para operar aeronaves procedentes de
excedentes militares que han sido convertidas a uso civil bajo las siguientes condiciones:

a. La aeronave tiene un certificado de tipo limitado, y se ajusta la Disefio de Tipo, y
b. La DGAC determina, tras una inspeccion (incluyendo una comprobacién de vuelo por parte del solicitante, si asi lo
determina la DGAC), que la aeronave esta bien conservada y reparada y que esta en condiciones de operar con
seguridad.
2. La DGAC prescribira limitaciones y condiciones necesarias para que la aeronave opere.
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La FAA ha emitido en la Order 8130.2F sobre Certificados de Aeronavegabilidad, se recoge una lista detallada de modelos de

aeronaves para los cuales se han emitidos certificados de tipo de categoria limitada.

CCA-21.197 Daios a la aeronave
(Ver RAC 21.197)

Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento es referente a dafios a las aeronaves.

1. Cuando una aeronave haya sufrido dafios, el Estado decidira si son de tal naturaleza que la aeronave ya no relne las
condiciones de aeronavegabilidad definidas en las normas que le atafien. Esto implica que el propietario u operador
cuando la aeronave sufra dafios debe comunicar al Estado de registro con copia al Estado del operador, sobre tales dafios
para que se reporten las condiciones de aeronavegabilidad de la aeronave conforme a los procedimientos aprobados del

operador.

2. Cuando la DGAC considera que el dafio sufrido en la aeronave es de naturaleza tal, que la aeronave no esta en
condiciones de Aeronavegabilidad, prohibira que la aeronave continle en vuelo hasta que pueda estar en condiciones
de Aeronavegabilidad. Sin embargo, la DGAC podrd, en circunstancias excepcionales, establecer restricciones
y permitir que la aeronave vuele sin pasajeros hasta un aeropuerto / aerédromo en que se pueda reparar y
poner en condiciones de aeronavegabilidad; en este caso es responsabilidad del propietario u operador obtener los

permisos de los paises que sobrevuele o en los que requiera aterrizar.

3. El propietario/operador debe solicitar el permiso de vuelo especial mediante la forma DGAC DVSO-800.
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SUBPARTE J — RESERVADO

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE K — PARTES Y COMPONENTES

CCA-21.301 Aplicabilidad
(Ver RAC 21.301)

1. Esta CCA Circular Conjunta de Asesoramiento es referente al significado de los términos “partes” y
“componentes” utilizados en esta Sub parte.

1.1 Parte: Entiéndase el término “parte”, como aquellas secciones que conforman un componente como parte integral de su
estructura. Estas partes se pueden fabricar conforme a los planos aprobados de disefio, emitidos por el fabricante;

1.2 Componente: Entiéndase el término “componente”, como las secciones de la aeronave (avidon, motor, hélice) que
integran sus sistemas, siendo los componentes partes integrales de estos sistemas;

1.3 Los componentes requieren de un Certificado de Retorno a Servicio Autorizado (FAA Forma F-8130-3, JAA Forma 1, EASA
Form 1, Formulario Uno (F- 1), TCCA forma 24-0078) para ser instalados en la aeronave (avién, motor o hélice).

Intencionalmente en blanco
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SUBPARTE M - REPARACIONES

CCA 21.432 (a) Clasificacion de las reparaciones
(Ver RAC 21.432)

1. Aclaracion de los términos Mayor/Menor

En linea con las definiciones dadas en el RAC 21.091, una reparacion nueva es clasificada como “mayor” si el resultado en el
disefio tipo aprobado tiene un efecto apreciable en el rendimiento estructural, peso, balance, sistemas, caracteristicas
operacionales u otras caracteristicas que afecten la aeronavegabilidad del producto, parte o componente. En particular, una
reparacion es clasificada como mayor, si ésta es extensa, necesita justificacion de la resistencia de tolerancia de fatiga y al dafio
y/o pruebas, o si ésta necesita métodos, técnicas o practicas que son inusuales (por Ej. seleccion de material inusual, tratamiento
térmico, proceso de material, diagramas para fabricar calzas (jogging)).

CCA 21.433 (a) Reparacion
(Ver RAC 21.433)

1. Los datos de prueba relevantes asociados con un nuevo disefio de reparacion mayor y el archivo de registros deben
incluir:

1.1 Identificacion del dafio y fuente del reporte;

1.2 Hoja de aprobacion de disefio de la reparacion mayor, identificando los requisitos aplicables y las referencias de las
justificaciones;

1.3 Dibujo de reparacion y/o instrucciones y esquemas;

1.4 Correspondencia con el poseedor del TC o STC, si se ha consultado sobre el disefio.
Justificacion estructural (resistencia estatica, fatiga, tolerancia de dafio, vibracién) o las referencias a estos datos;

1.5 Efecto sobre la aeronave, motores y/o sistemas, (performance, manejo del vuelo como sea apropiado);
1.6 Efecto sobre el programa de mantenimiento;

1.7 Efecto sobre las limitaciones de aeronavegabilidad, el Manual de Vuelo y el Manual de operacion;
1.8 Cambio del peso y momento;

1.9 Requisitos de pruebas especiales:

a. La documentacion de reparacion menor relevante incluye 1(a) y 1(c). Otras secciones del parrafo 1 pueden ser
incluidas donde sea necesario. Si la reparacion esta fuera de los datos aprobados, la justificacion para la clasificacion
es requerida.

b. Consideracion especial debe ser llevada a las reparaciones que implican subsecuentes limitaciones sobre la parte,
producto o componente, (Ej. segmentos de la turbina del motor que puedan solamente ser reparados un numero
finito de veces, nimero de alabes de la turbina reparados por juego o conjunto, sobre medidas de los huecos de

los retenedores).

c. Consideracion especial debe ser llevada a las Partes de Vida Limitada y Partes Criticas, notablemente con Ila
participacion del Poseedor del Certificado Tipo, cuando sea juzgado necesario bajo el RAC 21.433(b).

d. Reparaciones a partes criticas del motor se hacen normalmente al ser aceptas sdlo con participacion del poseedor
del TC.

Las reparaciones que requieren una revaloracion y una reevaluacion de los datos de prueba de la certificacion original para
asegurar que la aeronave todavia cumple con todos los requisitos relevantes, son consideradas como reparaciones mayores.

Las reparaciones cuyos efectos son considerados menores y requieren un minimo o ninguna revaloracion de los datos de prueba
de la certificacion original, para asegurar que la aeronave todavia cumple con todos los requisitos relevantes, son
consideradas reparaciones menores.

Se entiende que no todos los datos de prueba de la certificacion estaran disponibles a aquellas personas/organismos que estan
clasificando las reparaciones. Un juicio cualitativo de los efectos de la reparacion seria por consiguiente aceptable para la
clasificacion inicial. La revision subsiguiente del disefio de la reparacion puede llevarlo a ser reclasificado, o, que, mediante
nuevos juicios o revisiones, lo lleven a no ser valido.

2. Consideraciones de aeronavegabilidad para la clasificacion de Mayor/Menor
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Lo siguiente debe ser considerado por lo significativo de sus efectos cuando se clasifiquen las reparaciones. El efecto debe ser
considerado significante, entonces la reparacion debe ser clasificada “"Mayor”. La reparacion puede ser clasificada “Menor”
donde se conoce que el efecto, es sin consecuencias apreciables.
2.1 Rendimiento estructural
El rendimiento estructural del producto incluye resistencia estatica, fatiga, tolerancia al dafo y caracteristicas por vibracién,
rigidez. Las reparaciones a cualquier elemento de la estructura deben ser evaluadas por sus efectos en el rendimiento
estructural.
2.2 Peso y balance
El peso de la reparacion puede tener un gran efecto en las aeronaves pequefias lo opuesto a las aeronaves grandes. Los
efectos a ser considerados son relacionados al centro de gravedad de la aeronave y a la distribucion de carga de la aeronave.
Las superficies de control son particularmente sensitivas a los cambios, debido al efecto de rigidez, distribucién de masa y
perfil de la superficie, lo cual puede tener un efecto en caracteristicas de vibracion y controlabilidad.
2.3  Sistemas
Las reparaciones a cualquier elemento de un sistema deben ser evaluadas por el efecto intencionado sobre la operacion del
sistema completo y por el efecto sobre la redundancia del sistema. La consecuencia de una reparacion estructural en un
sistema remoto o adyacente también debe ser considerada como las de arriba, (por ejemplo: una reparacion en area de una
toma estatica).
2.4  caracteristicas operacionales
Los cambios pueden incluir:

i. Caracteristicas de pérdida de sustentacion (stall)

ii. Manejo

iii. Performance y resistencia

iv.  Vibracién
2.5  Otras caracteristicas

i. Cambios a la distribucion y acarreo de carga

ii. Cambio al ruido y emisiones

ii. Proteccion de fuego / resistencia
Nota: Las consideraciones para la clasificacion “Mayor/Menor” no deben ser limitadas a las listadas arriba.
3. Ejemplos de reparaciones “Mayores”
3.1  Una reparacion que requiere una Inspeccion adicional permanente al programa de mantenimiento aprobado, necesaria
para asegurar la aeronavegabilidad continua del producto. Reparaciones temporales para las cuales, inspecciones especificas
son requeridas antes de la instalacién de una reparacion permanente, no necesariamente necesitan ser clasificadas como “Mayor”.
También, las inspecciones y los cambios a las frecuencias de inspeccion no requeridas como parte de la aprobacion para asegurar
la aeronavegabilidad continua, no son causa para la clasificacion como “Mayor” de la reparacion asociada.

3.2 Una reparacion a partes de vida limitada o partes criticas.

3.3 Una reparacion que introduce un cambio al Manual de Vuelo de la aeronave.

CCA 21. 433 (a) (3) Reparacion.

(Ver RAC 21.433)

Las reparaciones mayores a una aeronave deben ser realizadas utilizando datos aprobados de manera que la modificacién cumple con
los estandares aplicables de aeronavegabilidad.

La DGAC Unicamente acepta y aprueba modificaciones o reparaciones mayores basadas en datos técnicos aprobados por la Autoridad
responsable del Disefio de tipo.

La relacidon entre las modificaciones a una aeronave y el Certificado de Aeronavegabilidad se explica claramente en los siguientes
requerimientos que forman parte de Anexo 6 de la OACI:

(1) Un operador debe asegurar que el Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave que el opera se encuentre valido;

(2) El operador debe conservar los registros de los detalles apropiados de las modificaciones incorporadas a la aeronave;

(3) Las modificaciones deberan cumplir con los requerimientos de aeronavegabilidad de, o aceptable para, el Estado de Registro y
deberan establecerse procedimientos para garantizar la conservacion de los datos sustanciales (fehacientes) que demuestren el
cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad.
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REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
) RAC 21 )
REGULACION SOBRE PROCEDIMIENTOS DE ACEPTACION DE
CERTIFICADOS DE PRODUCTOS AERONAUTICOS

oL
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Datos aprobados: Los datos usados para aprobar las reparaciones y alteraciones mayores, incluyendo lo siguiente:
(1) Hoja de Datos de Certificado de Tipo.
(2) Suplementos de Certificados de Tipo (STC).
(3) Directivas de Aeronavegabilidad.
(4) Datos del fabricante aprobados por la DGAC del Estado responsable del Certificado Tipo.
(5) Cualquier otro dato emitido bajo el sistema de administrativo autorizado/ aprobado por la autoridad emisora del certificado de
Tipo.

CCA 21. 445 Dainos no identificados en el manual de fabricante.
(Ver RAC 21.445)

1. Esto no pretende reemplazar las practicas de mantenimiento normal definidas por el poseedor del certificado tipo, (Ej.
re-trabajo de una corrosion y re proteccion, orificio de parada a las rajaduras, etc.), pero esta dirigido a casos
especificos no cubiertos en la documentacion del fabricante.

2. Respecto a casos especificos no cubiertos en la documentacién del fabricante el operador debe consultar al poseedor
del certificado tipo para su determinacion

Intencionalmente en blanco
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